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ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ ДИСЦИПЛИНЫ
Цель курса «Себестоимость перевозок на железных дорогах» – обучить студентов основам калькулирования и анализа себестоимости основных видов деятельности железнодорожного транспорта — важнейшего показателя эффективности и качества работы ОАО «РЖД».

Задачи курса «Себестоимость перевозок на железных дорогах»
1. Изучение принципов расчета себестоимости продукции.

2. Изучение специфики группировки расходов на железнодорожном транспорте по основным классификационным признакам.

3. Изучение основных принципов заполнения форм управленческой отчетности о различных видах расходов с использованием методики функционально-стоимостного анализа при распределении расходов.

4.  Формирование калькуляции полной себестоимости по основным видам деятельности на железнодорожном транспорте.

5. Изучение основных принципов заполнения форм управленческой отчетности о различных видах расходов в разрезе тарифных составляющих ОАО «РЖД»

6. Владение расчетными методами калькулирования 

7. Изучение методики влияния основных факторов (объема, структуры перевозок, показателей качества трудовых ресурсов, подвижного состава и т.д.) на себестоимость перевозок.

8. Определение путей снижения себестоимости по видам деятельности.

Требования к уровню освоения дисциплины

В процессе изучения дисциплины «Себестоимость перевозок на железных дорогах» студенты приобретают знания по формированию калькуляции себестоимости перевозок на железнодорожном транспорте, овладевают методикой распределения расходов и калькулирования себестоимости по видам деятельности на железнодорожном транспорте, оценивают влияние различных факторов на себестоимость перевозок, определяют наиболее эффективные пути снижения себестоимости по основным видам деятельности.

 По результатам изучения дисциплины «Себестоимость перевозок на железных дорогах» студент должен:


Знать и уметь использовать:

· законы и другие нормативные документы, регулирующие производственно-хозяйственную деятельность железнодорожного транспорта;

· технико-экономическую характеристику и показатели работы железнодорожного транспорта;

· основные принципы определения себестоимости и ее состав по элементам затрат в соответствии с Налоговым Кодексом Российской Федерации;

· принципы построения Номенклатуры доходов и расходов по видам деятельности ОАО «РЖД» (2005г.);

· методику распределения расходов на основе функционально-стоимостного анализа;

· алгоритм разделения расходов по тарифным составляющим;

· особенности калькулирования полной себестоимости по видам деятельности.


Владеть: 

· методами калькулирования себестоимости по основным видам деятельности в целом по компании ОАО «РЖД», по железным дорогам–филиалам ОАО «РЖД» и другим подразделениям железнодорожного транспорта;

· методикой заполнения основных форм управленческой отчетности о расходах для расчета себестоимости по объектам калькулирования;

· методами определения себестоимости перевозок при решении различных технико-экономических задач;

· методикой определения влияния основных факторов (производительности труда, объема перевозок, структуры перевозок, интенсивности использования основных фондов, качественных показателей использования подвижного состава, изменения норм расхода материальных ресурсов и др.) на себестоимость перевозок;

—определением основных путей снижения себестоимости по основным видам деятельности на железнодорожном транспорте.

Объем дисциплины и виды учебной работы

	Вид учебной работы 
	Всего часов 
	Курс - 5

	Общая трудоемкость дисциплины 
	125
	

	Аудиторные занятия, в т.ч. 
	16
	

	Лекции 
	12 
	

	Практические занятия 
	4
	

	Самостоятельная работа 
	109
	

	Контрольная работа 
	
	1 

	Вид итогового контроля 
	Экзамен
	1 


Содержание курса
	№ п/п
	Разделы дисциплины
	Лекции, час
	Практические

занятия, час

	1
	Предмет и содержание и задачи дисциплины «Себестоимость перевозок на железных дорогах» и ее связь с другими дисциплинами.
	0,5
	

	2
	Общие основы расчета себестоимости продукции. Принципы нормативного способа определения себестоимости продукции.
	1
	

	3
	Планирование расходов железных дорог по видам деятельности по принципу бюджетно-сметного расчета.
	1
	

	4
	Методика распределения расходов и калькулирования себестоимости по видам деятельности на различных структурных уровнях железнодорожного транспорта
	2
	

	5
	Основные принципы, содержание и назначение выделения в расходах от перевозок составляющих
	1,5
	

	6
	Методы расчета и анализа себестоимости в конкретных условиях перевозок
	1
	

	7
	Оценка влияния на себестоимость объема, структуры и дальности перевозок.
	1
	

	8
	Оценка влияния на себестоимость качественных показателей использования подвижного состава.
	1
	2

	9
	Оценка влияния на себестоимость качества использования трудовых и материальных ресурсов.
	1
	2

	10
	Анализ выполнения бюджета затрат и себестоимости по видам деятельности
	1
	

	11
	Основные пути снижения себестоимости по видам деятельности


	1
	


содержание разделов дисциплины

Тема 1. ПРЕДМЕТ, СОДЕРЖАНИЕ И ЗАДАЧИ ДИСЦИПЛИНЫ «СЕБЕСТОИМОСТЬ ПЕРЕВОЗОК НА ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГАХ» И СВЯЗЬ ЕЕ С ДРУГИМИ ДИСЦИПЛИНАМИ

Сущность издержек производства. Понятие стоимости и себестоимости продукции и перевозок. Значение снижения себестоимости продукции и себестоимости перевозок.

Динамика себестоимости перевозок на железнодорожном транспорте. Задачи снижения себестоимости перевозок в перспективе. Основные факторы, влияющие на снижение себестоимости перевозок 

[1, 2, 5, 6, 11].

Тема 2. ОБЩИЕ ОСНОВЫ РАСЧЕТА СЕБЕСТОИМОСТИ ПРОДУКЦИИ. ПРИНЦИПЫ НОРМАТИВНОГО СПОСОБА ОПРЕДЕЛЕНИЯ СЕБЕСТОИМОСТИ ПРОДУКЦИИ

Классификация расходов в соответствии с Налоговым Кодексом Российской Федерации и ПБУ 10/99. Группировка расходов по местам возникновения (профицентры (структурные подразделения), цеха, участки и др.), по видам продукции (работам, услугам) (изделиям, заказам, переделам, группам однородных изделий), по элементам затрат, по статьям калькуляции, по отношению к производственному процессу (основные и общехозяйственные), по способу отнесения на себестоимость (прямые и косвенные расходы), в зависимости от изменения объема продукции (работ, услуг) (зависящие от объема производства, и условно-постоянные). Виды калькуляции себестоимости: плановая, фактическая, нормативная, средняя, неполная производственная, полная, полная фактическая, массовая, позаказная, цеховая, фабрично-заводская, коммерческая. 

Основные методы определения себестоимости продукции (работ, услуг): попередельный, попроцессный, позаказный, нормативный. 

[1, 2, 5, 6, 11].

Тема 3. ПЛАНИРОВАНИЕ РАСХОДОВ ОАО «РЖД» ПО ВИДАМ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ ПО ПРИНЦИПУ БЮДЖЕТНО-СМЕТНОГО РАСЧЕТА

Особенности производственного процесса на железнодорожном транспорте, влияющие на методику расчета расходов и себестоимости перевозок. Принципы построения «Номенклатуры доходов и расходов по видам деятельности ОАО «РЖД» (2005 г.), как основного классификатора статей доходов и расходов компании для их раздельного учета по видам деятельности.

Специфика группировки расходов на железнодорожном транспорте по основным классификационным признакам: в зависимости от характера, условий осуществления и направлений деятельности компании (расходы по обычным видам деятельности и прочие); по местам возникновения (расходы филиалов, структурных подразделений); по отношению к производственному процессу (производственные (специфические или прямые производственные и общепроизводственные) и общехозяйственные (без учета расходов по содержанию аппарата управления и на его содержание)), по экономическому признаку или по элементам затрат (затраты на оплату труда, отчисления на социальные нужды, материальные затраты, амортизация, прочие.

Группировка специфических (прямых производственных) расходов по укрупненным видам работ (содержание и эксплуатация инфраструктуры, локомотивная тяга, ремонт подвижного состава и т.д.). 

Группировка специфических (прямых производственных) расходов по хозяйствам (пассажирское, локомотивное, вагонное и т.д.)

Группировка специфических (прямых производственных) расходов по видам деятельности (1. осуществление перевозок, предоставление услуг инфраструктуры и локомотивной тяги; 2. остальные виды деятельности, не связанные с вышеперечисленными.

Основные принципы группировки расходов в соответствии с методикой функционально-стоимостного анализа. Сущность функционально-стоимостного анализа, понятие ресурсы, функция, объект калькулирования, статьи-ресурсы, статьи-функции.

Структура расходов отдельных хозяйств (пассажирское, хозяйство грузовой и коммерческой работы, локомотивное, вагонное и т.д.) общей сумме расходов железной дороги. 

Расходы по статьям Номенклатуры доходов и расходов по видам деятельности ОАО РЖД (специфические (прямые производственные) расходы ст. 1001-9999, общепроизводственные расходы ст. 0757-0778, общехозяйственные расходы ст. 0785-0833, прочие расходы и текущий налог на прибыль ст. 0866-0997). 

Структура расходов по отдельным элементам затрат (затраты на оплату труда, отчисления на социальные нужды, материальные затраты, амортизация, прочие затраты).

Основные методы планирования расходов по видам деятельности на различных структурных уровнях железнодорожного транспорта. 

[1, 2, 3, 5, 6, 7].

Тема 4. МЕТОДИКА РАСПРЕДЕЛЕНИЯ РАСХОДОВ И КАЛЬКУЛИРОВАНИЯ СЕБЕСТОИМОСТИ ПО ВИДАМ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ НА РАЗЛИЧНЫХ СТРУКТУРНЫХ УРОВНЯХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА

Общие принципы расчета себестоимости в целом на железнодорожном транспорте, в том числе по видам деятельности. Основные принципы распределения расходов для определения себестоимости по видам деятельности: организация учета расходов по местам возникновения затрат (МВЗ); применение методики функционально-стоимостного анализа при распределении общепроизводственных и общехозяйственных расходов. Методика заполнения управленческой отчетности о расходах по видам деятельности ОАО «РЖД» формы 7-У.

Основные этапы распределения расходов и калькулирование полной себестоимости по видам деятельности: 

1. Первый этап. Распределение общепроизводственных и общехозяйственных расходов производственных подразделений.

2. Второй этап. Распределение общепроизводственных и общехозяйственных расходов вспомогательно-административных подразделений на уровнях железной дороги, отделений, дирекций (2-3 уровня иерархии МВЗ).

3. Третий этап. Распределение расходов, аккумулированных на статьях-функциях и статьях-ресурсах, а также ряда статей общепроизводственных и общехозяйственных расходов, подлежащих непосредственному распределению между видами деятельности, пропорционально измерителям на уровнях на уровнях железной дороги, отделений, дирекций (2-3 уровня иерархии МВЗ).

4. Четвертый этап. Распределение специфических (прямых производственных) расходов функциональных филиалов и структурных подразделений центрального подчинения между видами деятельности на уровне ОАО «РЖД».

5. Пятый этап. Распределение общепроизводственных и общехозяйственных расходов (за исключением расходов, подлежащих непосредственному распределению между видами деятельности) вспомогательно-административных подразделений на уровне ОАО «РЖД» (четвертый уровень иерархии).

6. Шестой этап. Распределение расходов, аккумулированных на статьях-функциях и статьях-ресурсах, а также ряда статей общепроизводственных и общехозяйственных расходов, подлежащих непосредственному распределению между видами деятельности, пропорционально измерителям на уровне ОАО «РЖД».

Основные принципы определения расходов основного и вспомогательного производства по статьям-функциям, между укрупненными видами работ, между видами эксплуатации и расчет себестоимость основных видов деятельности ОАО «РЖД». 

[3, 4, 5].

Тема 5. ОСНОВНЫЕ ПРИНЦИПЫ, СОДЕРЖАНИЕ И НАЗНАЧЕНИЕ ВЫДЕЛЕНИЯ В РАСХОДАХ ОТ ПЕРЕВОЗОК СОСТАВЛЯЮЩИХ

Общие принципы выделения в расходах от перевозок тарифных составляющих: вагонная, локомотивная, инфраструктура, вокзальная. Состав затрат по вагонной составляющей. Состав затрат по локомотивной составляющей. Состав затрат по инфраструктурной составляющей (без учета вокзальной). Состав затрат по вокзальной составляющей. Основное назначение выделения в расходах составляющих при определении себестоимости по основным видам деятельности.

Алгоритм разделения расходов от перевозок по тарифным составляющим. Методика распределения прочих расходов по видам деятельности и тарифным составляющим.

Основные принципы заполнения формы управленческой отчетности о расходах от перевозок в разрезе тарифных составляющих ОАО «РЖД» (приложение 1 формы 7-У). Основные принципы заполнения формы управленческой отчетности об операционных, внереализационных, чрезвычайных расходах от перевозок в разрезе тарифных составляющих ОАО «РЖД» (приложение 2 формы 7-У). 

[3, 4, 5].

Тема 6. МЕТОДЫ РАСЧЕТА И АНАЛИЗА СЕБЕСТОИМОСТИ В КОНКРЕТНЫХ УСЛОВИЯХ ПЕРЕВОЗОК

Методы расчета себестоимости перевозок по отдельным видам деятельности. Связь статей расходов с измерителями. Сущность метода расходных ставок. Система измерителей. Методика расчета измерителей. Группировка расходов по признаку их зависимости от отдельных измерителей. Расчет расходных ставок. Расчет себестоимости грузовых и пассажирских перевозок методом расходных ставок. 

Укрупненные расходные ставки на единицу эксплуатационной работы. Сфера их применения. Сущность метода коэффициентов влияния основных факторов на себестоимость перевозок. Применение методов расчета и анализа себестоимости в зависимости от конкретных условий перевозок грузов или пассажиров 

[5, 6, 9].

Тема 7. ОЦЕНКА ВЛИЯНИЯ НА СЕБЕСТОИМОСТЬ ОБЪЕМА, СТРУКТУРЫ И ДАЛЬНОСТИ ПЕРЕВОЗОК

Основные факторы, влияющие на себестоимость перевозок. Способы оценки зависимости расходов и себестоимости перевозок от изменения объема перевозок, проведение аналитического и графического анализа зависимости.

Влияние дальности перевозок на себестоимость. Расчет себестоимости перевозок при различной дальности перевозок грузов 

[5, 6, 8, 9, 11].

Тема 8. ОЦЕНКА ВЛИЯНИЯ НА СЕБЕСТОИМОСТЬ ПЕРЕВОЗОК КАЧЕСТВЕННЫХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА

Качественные показатели использования подвижного состава и их влияние на себестоимость перевозок (динамическая нагрузка на груженый вагон, масса поезда брутто, участковая скорость движения и др.).

Методика оценки влияния обобщенных качественных показателей использования подвижного состава (оборот вагона, производительность вагона, локомотива и др.) на себестоимость перевозок.

Способы расчета влияния на себестоимость перевозок одновременно нескольких качественных показателей использования подвижного состава

[5, 6, 8, 9, 11].

Тема 9. ОЦЕНКА ВЛИЯНИЯ НА СЕБЕСТОИМОСТЬ ПЕРЕВОЗОК КАЧЕСТВА ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ТРУДОВЫХ И МЕТАРИАЛЬНЫХ РЕСУРСОВ

Методика расчета влияния производительности труда на себестоимость перевозок. Оценка расходов и себестоимости перевозок при изменении норм расхода и цен на электроэнергию, топливо, материалы. 

[5, 6, 8, 9, 11].

Тема 10. АНАЛИЗ ВЫПОЛНЕНИЯ БЮДЖЕТА ЗАТРАТ И СЕБЕСТОИМОСТИ ПО ВИДАМ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ

Методика формирования бюджета затрат ОАО «РЖД» и в его структурных подразделениях. Анализ выполнения бюджета затрат по экономическим элементам. Общая оценка выполнения бюджета затрат и себестоимости перевозок. Анализ отклонения фактической себестоимости от лимита (плановой) 

[3, 4, 5, 6, 9].

Тема 11. ОСНОВНЫЕ ПУТИ СНИЖЕНИЯ СЕБЕСТОИМОСТИ ПО ВИДАМ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ

Основные пути снижения себестоимости перевозок. Влияние технической реконструкции, роста объема и структуры перевозок, совершенствования технологических процессов, повышения производительности труда, уменьшения расходных норм материальных ресурсов и других факторов на себестоимость перевозок.

Значение снижения себестоимости для укрепления финансового положения и повышения эффективности деятельности холдинга ОАО «РЖД» 

[6, 8, 9, 10, 11].

ПЕРЕЧЕНЬ ТЕМ ПРАКТИЧЕСКИХ ЗАНЯТИЙ

	№п/п 
	Темы дисциплины 
	Наименования практических занятий 

	1 
	Тема 8. Оценка влияния на себестоимость качественных показателей использования подвижного состава. 
	Определение влияния качественных показателей использования подвижного состава на себестоимость перевозок методом расходных ставок.

	2 
	Тема 9. Оценка влияния на себестоимость качества использования трудовых и материальных ресурсов.
	Расчет влияния различных факторов (технической реконструкции, совершенствования технологических процессов, повышения производительности труда и др.) на уровень себестоимости перевозок


ПЕРЕЧЕНЬ ТЕМ ДЛЯ САМОСТОЯТЕЛЬНОЙ РАБОТЫ

	№ п/п 
	Темы дисциплины
	Час

	1
	Виды калькуляции себестоимости. Основные методы определения себестоимости продукции (работ, услуг).
	20

	2
	Группировка расходов на железнодорожном транспорте по следующим классификационным признакам: по видам деятельности, по местам возникновения, по отношению к производственному процессу, по хозяйствам и по элементам затрат.
	25

	3
	Методика заполнения управленческой отчетности о расходах по видам  деятельности ОАО «РЖД» формы 7-У
	25

	4
	Основные принципы заполнения формы управленческой отчетности о расходах от перевозок в разрезе тарифных составляющих ОАО «РЖД» 
	21

	5
	Основные методы расчета себестоимости пассажирских перевозок, анализ себестоимости в зависимости от конкретных условий перевозок пассажиров.
	21


УЧЕБНО-МЕТОДИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ДИСЦИПЛИНЫ

Основная литература:

УЧЕБНО-МЕТОДИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ДИСЦИПЛИНЫ

Основная литература

1. Петров Ю.Д., Купоров А.И., Шкурина Л.В. Планирование в структурных подразделениях железнодорожного транспорта: Учебник для вузов ж.-д. транспорта. – М.: ГОУ «Учебно-методический центр по образованию на железнодорожном транспорте», 2008.

2.  Е.Н. Евдокимова Методы управления текущими затратами железнодорожного транспорта// Учебное пособие, -М., 2008.

3. Шкурина Л.В., Петров Ю.Д., Брискина Т.С., Токарев В.А. Экономика труда и система управления трудовыми ресурсами на железнодорожном транспорте: Учебное пособие для студентов вузов ж.-д. транспорта. - М.: ГОУ «Учебно-методический центр по образованию на железнодорожном транспорте», 2007.

4. Экономика железнодорожного транспорта: учебник / Н.П. Терешина, В.Г. Галабурда, В.А. Токарев и др.; под ред.Н.П. Терешиной, Б.М. Лапидуса.- М.: ФГОУ «Учебно-методический центр по образованию на железнодорожном транспорте», 2011.

Дополнительная литература 

5.  Организация, нормирование и оплата труда на железнодорожном транспорте/ Под ред. Ю.Д.Петрова.- М.: Маршрут, 2003.

6. Себестоимость железнодорожных перевозок: Учебник длчя вузов ж.-д. транспорта// Н.Г. Смехова, А.И. Купоров, Ю.Н. Кожевников и др. Под ред. Н.Г. Смеховой, А.И. Купорова. – М.:Маршрут, 2003.

7. Экономика железнодорожного транспорта: Учеб.для вузов ж.-д.трансп./ И.В. Белов, Н.П. Терешина, В.Г. Галабурда и др. Под. ред. Н.П.Терешиной, Б.М.Лапидуса, М.Ф.Трихункова – М.: УМК МПС, 2001.

8. Экономика железнодорожного транспорта: Учеб. Для вузов ж.-д. трансп./ В.А. Дмитриев, А.И. Журавель, А.Д. Шишков и др.; Под. ред. В.А.Дмитриева. – М.: Транспорт, 1996.

МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ДЛЯ СТУДЕНТОВ

В процессе выполнения курсовой работы студенты должны показать свои  знания и умения, успешно решать практические вопросы, связанные с рынком ценных бумаг, а также более глубоко изучить наиболее сложные разделы дисциплины.

Основная цель курсовой работы состоит в овладении студентами теорией и практикой фондовой деятельности.

Тема курсовой работы должна быть актуальной и важной для совершенствования биржевого дела, корпоративного управления и других фундаментальных вопросов, связанных с «Рынком ценных бумаг», в Российской Федерации. Она должна быть согласована с руководителем курсовой работы.

Задание на контрольную работу

Контрольная работа предназначена для закрепления теоретического материала по курсу «Себестоимость перевозок на железных дорогах» и приобретения необходимых практических навыков в решении конкретных технико-экономических задач по определению, распределению и анализу расходов и калькулированию полной себестоимости основных видов деятельности на железнодорожном транспорте.

Целью контрольной работы является обучение студентов методам калькулирования себестоимости основных видов деятельности железнодорожного транспорта, технике определения и анализа влияния изменения качественных показателей и объема перевозок на расходы и себестоимость перевозок. Важным результатом ее выполнения является усвоение взаимосвязи между объемом перевозок, качественными показателями и расходами и себестоимостью перевозок; закрепление знаний по калькулированию себестоимости основных видов деятельности, приобретение навыков самостоятельной работы.

Контрольная работа состоит из пяти расчетных заданий:

1. Расчет себестоимости грузовых перевозок методом единичных расходных ставок.

2. Экономическая оценка влияния изменения качественных показателей использования подвижного состава на себестоимость перевозок.

3. Определение влияния изменения объема перевозок на себестоимость перевозок.

4. Определение расходов электровозного депо на текущий ремонт локомотивов.

Контрольная работа должна быть написана четким разборчивым почерком. Страницы нужно пронумеровать и оставить поля для замечаний рецензента. В конце работы необходимо привести список использованной литературы.

При выполнении контрольной работы студенты должны пользоваться различными пособиями и справочниками. Индивидуальность работы студентов при выполнении контрольной работы устанавливается с помощью различных вариантов исходных данных. Методика определения варианта для выполнения заданий представлена в таблицах исходных данных в каждом задании. 

Задание 1

Расчет себестоимости грузовых перевозок методом расходных ставок

Расчет себестоимости перевозок методом расходных ставок проводится в два этапа.

На первом этапе расчета определяют расходные ставки. Для этого зависящие от размеров движения расходы дороги (по отдельным статьям номенклатуры расходов) делят на ряд групп, каждая из которых связывается с определенным измерителем. Делением расходов каждой группы на среднедорожный уровень измерителя получают расходную ставку. В настоящей контрольной работе все расходные ставки заданы, кроме одной. Расходную ставку на «вагоно-час» следует рассчитать самостоятельно.

На втором этапе для конкретных условий эксплуатации рассчитывают калькуляционные измерители на заданный объем работы (обычно на 1000 т-км нетто); суммированием произведений соответствующих измерителей на расходные ставки определяют зависящие расходы. Установленным процентом к зависящим расходам находят условно-постоянные расходы. Сумма зависящих и условно-постоянных расходов дает общие расходы на заданный объем работы (на 1000 т-км нетто). В заключение путем деления общих расходов на объем грузооборота (1000 т-км нетто) и умножением на 10 т-км нетто определяется себестоимость 10 т-км нетто.

Методические указания

Расчет расходной ставки

Расходную ставку на «вагоно-час» вагонов грузового парка определяют делением годовых расходов, связанных с данным измерителем, на измеритель «вагоно-часы». К годовым расходам относят затраты на деповской ремонт и амортизацию грузовых вагонов и контейнеров.
Вагоно-часы грузового парка
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где (nS – пробег вагонов грузового парка, вагоно-км;

24 – время, ч;
Sв – среднесуточный пробег груженого вагона, км. Исходные данные для  расчета расходной ставки приведены в табл. 1, 2.
Расчет затрат измерителей на 1000 ткм нетто:
1. Вагоно-километры:
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где  
(гр – коэффициент порожнего пробега вагонов к гружёному;
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– динамическая нагрузка груженого вагона, т/вагон. 
2. Вагоно-часы:
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где 
∑ nS – вагоно-километры пробега грузовых вагонов, ваг-км;

Sв – среднесуточный пробег вагона, км/сут.

3. Локомотиво-километры:

(  MS =(  NS×(1+
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где 
( NS – пробег грузового поезда, поездо-км;
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 – коэффициент вспомогательного пробега к пробегу во главе.

Пробег грузового поезда:

(  NS=
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где 
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 – объем грузовых перевозок, т-км брутто;

Qбp – средняя масса грузового поезда брутто, т.

Объём грузовых перевозок:
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где gт – масса тары грузового вагона, т/ваг;

( nS  – вагоно-километры пробега грузовых вагонов, ваг-км.

4. Локомотиво-часы поездных локомотивов:

(  MH=
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где ( MSл – линейный пробег локомотивов, лок-км;

Sл – среднесуточный пробег локомотива, км/сут.

Линейный пробег локомотивов:

(  MSл=(  NS×(1+(л),

где (  NS – пробег грузового поезда, поездо-км;

(л – коэффициент вспомогательного линейного пробега локомотивов к пробегу во главе поездов.

5. Бригадо-часы локомотивных бригад:

(  Mhбр=
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где (  MSл – линейный пробег локомотивов, лок-км;

k – коэффициент, учитывающий дополнительное время работы локомотивных бригад;

Vyч – участковая скорость движения грузового локомотива, км/ч.

6. Расход электроэнергии:

(  A=
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где 
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 – объем грузовых перевозок, т-км брутто;

аэ – норма расхода электроэнергии, кВт-ч/10000 т-км брутто.                                     

Расход топлива:

(  В=
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где 
[image: image15.wmf]в

бр

Рl

å

 – объем грузовых перевозок, т-км брутто;

вт – норма расхода топлива, т/10000 т-км брутто.                                     

7. Количество грузовых отправок:  

(  O=
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где Lсp  – средняя дальность перевозки груза, км;

ро – средняя масса грузовой отправки, т.

Таблица 1

Исходные данные для определения расходных ставок, тыс. руб.

	Статья расходов
	Вариант (по предпоследней цифре учебного шифра студента)

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	Расходы на деповской ремонт грузовых вагонов
	13 505
	13 508
	13 512
	13 515
	13 505
	13 508
	13 519
	13 522
	13 512
	13 514

	Расходы на плановый текущий ремонт контейнеров
	210
	207
	203
	203
	214
	217
	210
	207
	212
	215

	Амортизация грузовых вагонов
	26 044
	26 047
	26 051
	26 044
	26 034
	26 027
	26 031
	26 037
	26 049
	26 049

	Амортизация контейнеров
	647
	651
	654
	658
	654
	647
	644
	646
	649
	653


Таблица 2

Исходные данные для расчета расходных ставок

	Показатель
	Вариант (по последней цифре учебного шифра студента)

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	Общий пробег вагонов грузового парка, млн. вагонно-км
	4170
	4150
	4165
	4140
	4155
	4135
	4180
	4175
	41980
	4145

	Среднесуточный пробег грузового вагона, км/сут
	242
	232
	241
	228
	235
	221
	250
	245
	255
	237


8. Маневровые локомотиво-часы:

(  NHм=
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где ∑  nS – вагоно-километры пробега грузовых вагонов, ваг-км;

Nман  – норма расхода маневровых часов, лок-ч/1000 вагоно-км.

Исходные данные для расчета затрат измерителей по вариантам кур​сового проекта приведены в табл. 3.
Расходные ставки на измерители приведены в табл. 4, а расходная ставка на измерители "вагоно-час" принимается по расчетам.
Условно-постоянные расходы принимаются в размере 88% от зави​сящих расходов.
Себестоимость перевозок необходимо рассчитать с точностью до трех знаков после запятой и свести в табл. 5.

Таблица 3

Показатели эксплуатационной работы

	Показатель
	Вариант (по последней цифре учебного шифра студента)

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	Средняя динамическая нагрузка груженого вагона Pгр, т/вагон
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	при электротяге
	59,20
	58,20
	57,20
	59,10
	58,30
	58,40
	57,90
	57,80
	57,70
	58,50

	при теплотяге
	53,61
	52,50
	52,60
	52,70
	52,80
	53,50
	53,40
	53,30
	53,20
	53,00

	Отношение порожнего пробега к груженому (
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	при электротяге
	0,489
	0,471
	0,475
	0,476
	0,480
	0,490
	0,485
	0,489
	0,481
	0,477

	при теплотяге
	0,583
	0,570
	0,574
	0,578
	0,585
	0,582
	0,587
	0,565
	0,577
	0,579

	Среднесуточный пробег вагона Sв, км/сут
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	при электротяге
	206,9
	210,1
	205,4
	208,2
	207,8
	207,5
	212,2
	215,4
	210,5
	204,3

	при теплотяге
	200,1
	201,5
	202,5
	202,3
	199,8
	198,9
	204,7
	203,8
	202,9
	200,8

	Масса тары грузового вагона qт, т/вагон
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	при электротяге
	24,55
	24,89
	24,90
	25,71
	24,98
	24,60
	25,15
	24,11
	24,94
	24,51

	при теплотяге
	24,11
	24,20
	24,30
	24,40
	24,50
	23,90
	23,45
	23,89
	23,70
	23,67

	Масса поезда брутто Qбр, т
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	при электротяге
	3527
	34725
	3402
	3588
	3601
	3598
	3472
	3451
	3511
	3599

	при теплотяге
	3289
	3301
	3215
	3102
	3204
	3298
	3244
	3311
	3277
	3153

	Отношение общего вспомогательного пробега локомотивов к пробегу во главе поездов (0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	при электротяге
	0,1816
	0,1892
	0,1764
	0,1698
	0,1873
	0,1923
	0,1864
	0,1728
	0,1801
	0,1799

	при теплотяге
	0,2645
	0,2714
	0,2699
	0,2546
	0,2601
	0,2588
	0,2512
	0,2672
	0,2702
	0,2677

	Участковая скорость движения грузового локомотива Vуч, км/ч
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	при электротяге
	32,3
	30,9
	31,2
	31,5
	32,8
	33,1
	32,5
	32,7
	31,6
	31,8

	при теплотяге
	24,9
	23,8
	26,0
	24,6
	25,2
	23,1
	25,6
	25,0
	24,3
	23,4

	Коэффициент, учитывающий дополнительное время работы локомотивных бригад
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	при электротяге
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50

	при теплотяге
	1,6
	1,6
	1,6
	1,6
	1,6
	1,6
	1,6
	1,6
	1,6
	1,6

	Отношение линейного вспомогательного пробега локомотивов к пробегу во главе поезда (л
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	при электротяге
	0,2435
	0,2488
	0,2341
	0,2512
	0,2456
	0,2376
	0,2471
	0,2399
	0,2401
	0,2503

	при теплотяге
	0,1962
	0,2015
	0,1865
	0,1931
	0,1983
	0,2045
	0,1877
	0,1829
	0,1902
	0,1899

	Среднесуточный пробег локомотивов Sл, км/сут
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	при электротяге
	382,5
	390,6
	371,2
	385,6
	391,6
	388,1
	378,7
	372,3
	383,9
	389,9

	при теплотяге
	347,6
	355,1
	342,8
	338,7
	350,1
	340,8
	344,4
	339,9
	349,1
	333,3

	Норма расхода электроэнергии на 10000 т-км брутто (, кВт-ч
	67,45
	69,22
	68,44
	66,91
	67,73
	68,14
	69,91
	66,54
	67,88
	70,01

	Норма расхода топлива на 10000 т-км брутто вт, т
	30,75
	30,95
	30,48
	30,22
	30,65
	30,55
	30,73
	30,84
	30,88
	30,33

	Средняя дальность перевозки грузов Lтр, км
	842
	830
	840
	850
	860
	870
	830
	835
	845
	855

	Средняя масса грузовой отправки р, т
	44,0
	48,0
	45,0
	50,0
	48,0
	50,0
	45,0
	47,0
	46,0
	43,0

	Затраты времени на маневровую работу Nман, локомотиво-ч/1 погруженный или выгруженный вагон
	0,310
	0,311
	0,312
	0,313
	0,314
	0,310
	0,311
	0,312
	0,313
	0,314


Таблица 4

Расходные ставки, руб.

	Наименование измерителя
	Условное обозначение
	Единичная расходная ставка, руб

	1
	2
	3

	Вагоно-километр общий
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 EMBED Equation.3  [image: image19.wmf]
	7,686

	Вагоно-час грузовых вагонов рабочего парка
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	Локомотиво-километр при электротяге
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	4,903

	 Локомотиво-километр при теплотяге 
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	23,519

	Локомотиво-час поездных электровозов
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	165,577

	Локомотиво-час поездных тепловозов 
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	130,358

	Бригадо-час электровозных бригад
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	274,017

	Бригадо-час тепловозных бригад
	
[image: image26.wmf]т

бр

Mh

e

å


	332,393

	Киловатт-час на тягу поездов
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	1,209
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	Килограмм условного топлива на тягу поездов
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	5,723

	Грузовая отправка
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	96,841

	Локомотиво-час маневровой работы
	
[image: image31.wmf]ман

МН

e

å


	767,107


Таблица 5

Расчет себестоимости перевозок методом расходных ставок по видам тяги

	Измеритель
	Расходная ставка, руб.
	Затраты измерителя
	Расходы на 1000 т-км нетто, руб.

(гр. 3 * гр. 2)

	1
	2
	3
	4

	Вагоно-километры 
	
	
	

	Вагоно-часы 
	
	
	

	Локомотиво-километры
	
	
	

	Локомотиво-часы
	
	
	

	Бригадо-часы локомотивных бригад
	
	
	

	Расход электроэнергии/топлива
	
	
	

	Количество грузовых отправок
	
	
	

	Маневровые локомотиво-часы
	
	
	

	Итого расходов, зависящих от размеров движения 
	
	
	

	Итого условно-постоянных расходов
	
	
	

	Всего расходов
	
	
	


По результатам расчетов требуется сделать вывод, как влияет электрификация железных дорог на себестоимость грузовых перевозок.

Задание 2

Определение влияния изменения объема перевозок на себестоимость грузовых перевозок
В данном разделе требуется установить, как изменится себестоимость грузовых перевозок, рассчитанная в табл. 5, при увеличении или уменьшении их объема на 10%. Данную зависимость необходимо отразить на следующих графиках: 

· влияние изменения объема грузовых перевозок на себестоимость в части расходов, зависящих от размеров движения; 

· влияние изменения объема грузовых перевозок на себестоимость в части условно-постоянных расходов; 

· влияние изменения объема грузовых перевозок на общую себестоимость. 

В заключении выполнения задания необходимо сделать соответствующие выводы о влиянии изменения объема грузовых перевозок на себестоимость перевозок.

Методические указания

Вследствие изменения объема грузовых перевозок в условиях стабильной пропускной способности железных дорог и неизменных качественных показателей использования подвижного состава происходит изменение эксплуатационных расходов. Часть расходов, зависящая от размеров движения, изменяется пропорционально грузообороту, а другая часть – условно-постоянные расходы – остается неизменной.
Себестоимость в части зависящих расходов при изменении грузообо​рота остается постоянной, в части условно-постоянных расходов она изме​няется обратно пропорционально грузообороту:
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где сф – величина себестоимости после изменения грузооборота;

сз – себестоимость в части расходов, зависящих от размеров движения;

су-п – себестоимость в части условно-постоянных расходов;

К – коэффициент роста объема перевозок.

Если, например, себестоимость грузовых перевозок, рассчитанная в предыдущем задании, составила 1,5 руб. на 10 т-км, а удельный вес зависящих расходов – 45% (принимается для всех вариантов), то часть себе​стоимости, состоящая из зависящих расходов,
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Доля себестоимости, состоящей из условно-постоянных расходов,


[image: image34.wmf].

82

.

0

100

55

*

5

.

1

руб

С

п

у

=

=

-


Фактическая себестоимость грузовых перевозок
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Снижение себестоимости грузовых перевозок
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Задание 3

Экономическая оценка изменения качественных показателей использования подвижного состава на себестоимость грузовых перевозок
Основными показателями использования подвижного состава, влияющими в значительной мере на себестоимость перевозок грузов, являются масса поезда, динамическая и статическая нагрузки на вагон, скорости движения поездов, коэффициент порожнего пробега вагонов, коэффициент вспомогательного пробега локомотивов, оборот вагонов и среднесуточный пробег локомотивов.
Влияние качественных показателей использования подвижного состава на эксплуатационные расходы к себестоимость имеет комплексный характер.
Например, повышение нагрузки груженого вагона, как правило, влечет за собой в условиях сложившейся длины состава повышение массы поезда, а увеличение порожнего пробега вагонов к груженому – ее снижение.
Однако для решения многих задач, связанных с оценкой эффектив​ности организационных и других мероприятий, необходимо иметь сведения о размере зависимости себестоимости перевозок от каждого показателя использования подвижного состава. Эту зависимость можно установить различными способами, в частности, методом расходных ставок.
В контрольной работе необходимо определить влияние на себестоимость перевозок:
1) увеличения массы грузового поезда на 10%;
2) увеличения участковой скорости движения грузового поезда на 5%;
3) снижения коэффициента порожнего пробега вагонов к груженому на 10%.

4) построить графики зависимости себестоимости перевозок от этих показателей.
Себестоимость перевозок в новых условиях устанавливается по табл. 5.
Условно-постоянные расходы принимаются в сумме, полученной в табл. 5, поскольку изменение качественных показателей происходит в ус​ловиях неизменных размеров движения.
Себестоимость, рассчитанную в соответствии с изменившимися по​казателями использования подвижного состава, необходимо сравнить с по​лученной ранее (см. табл. 5) и определить степень ее зависимости от них.

Задание 4

Определение влияния уровня производительности труда на себестоимость перевозок
Важнейшим фактором снижения себестоимости перевозок является повышение уровня производительности труда.
Производительность труда – это количество продукции, выработанной одним работником за определенный период времени.
На железной дороге производительность труда измеряется количеством приведенных тонно-километров, приходящихся на одного работника по эксплуатации. С повышением производительности труда происходит уменьшение доли заработной платы за единицу перевозок. Вместе с тем повышению производительности труда способствует увеличение среднего заработка железнодорожников. Однако процент роста среднего заработка, как правило, должен быть ниже процента роста производительности труда.
Снижение (в процентах) себестоимости перевозок за счет повышения производительности труда
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где ( – доля заработной платы с начислениями в общей сумме эксплуатационных расходов, %;

k – прирост среднемесячного заработка, %;

n – прирост производительности труда, %.
Экономия эксплуатационных расходов по дороге, вызванная ростом производительности труда,
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где Езп – расходы на заработную плату в целом по дороге, руб.
В данном разделе для каждого из вариантов курсового проекта следует определить снижение себестоимости перевозок и абсолютную экономию эксплуатационных расходов при росте производительности труда на дороге на 7% и увеличении уровня заработной платы на 3%.
Заработную плату в целом по железной дороге и общие эксплуатационные расходы по железной дороге для расчета удельного веса заработной платы принимают по данным табл. 6. 

На основании произведенных расчетов следует сделать краткие выводы о степени влияния роста производительности труда на эксплуатационные расходы и себестоимость перевозок.
Таблица 6

Заработная плата и общие эксплуатационные расходы

по железной дороге, млн. руб.

	Номера вариантов (по последней цифре учебного шифра студента)
	Фонд оплаты труда, млн. руб.
	Расходы по эксплуатации, млн. руб.

	1
	6 116,70
	24 367,10

	2
	6 422,54
	28 022,17

	3
	6 743,66
	32 225,49

	4
	7 080,84
	37 059,31

	5
	7 434,89
	42 618,21

	6
	7 806,63
	49 010,94

	7
	6 728,37
	51 461,49

	8
	7 064,79
	54 034,56

	9
	7 418,03
	56 736,29

	0
	7 788,93
	59 573,11


МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ДЛЯ ПРЕПОДАВАТЕЛЕЙ
1. Изучив глубоко содержание учебной дисциплины, целесообразно разработать матрицу наиболее предпочтительных методов обучения и форм самостоятельной работы студентов, адекватных видам лекционных и семинарских занятий.

2. Необходимо предусмотреть развитие форм самостоятельной работы, выводя студентов к завершению изучения учебной дисциплины на её высший уровень.

3. Организуя самостоятельную работу, необходимо постоянно обучать студентов методам такой работы.

4. Вузовская лекция – главное звено дидактического цикла обучения. Её цель – формирование у студентов ориентировочной основы для последующего усвоения материала методом самостоятельной работы. Содержание лекции должно отвечать следующим дидактическим требованиям:

- изложение материала от простого к сложному, от известного к неизвестному;

- логичность, четкость и ясность в изложении материала;

- возможность проблемного изложения, дискуссии, диалога с целью активизации деятельности студентов;

- опора смысловой части лекции на подлинные факты, события, явления, статистические данные;

- тесная связь теоретических положений и выводов с практикой и будущей профессиональной деятельностью студентов.

5. Преподаватель, читающий лекционные курсы в вузе, должен знать существующие в педагогической науке и используемые на практике варианты лекций, их дидактические и воспитывающие возможности, а также их методическое место в структуре процесса обучения.

6. При изложении материала важно помнить, что почти половина информации на лекции передается через интонацию. В профессиональном общении исходить из того, что восприятие лекций студентами заочной формы обучения существенно отличается по готовности и умению от восприятия студентами очной формы.

7. При проведении аттестации студентов важно всегда помнить, что систематичность, объективность, аргументированность – главные принципы, на которых основаны контроль и оценка знаний студентов. Проверка, контроль и оценка знаний студента, требуют учета его индивидуального стиля в осуществлении учебной деятельности. Знание критериев оценки знаний обязательно для преподавателя и студента.

МАТЕРИАЛЫ ТЕКУЩЕГО, ПРОМЕЖУТОЧНОГО И ИТОГОВОГО КОНТРОЛЯ ЗНАНИЙ СТУДЕНТОВ

Задача 1.

Определить изменение себестоимости в процентах при увеличении грузооборота до 60 млрд.ткм, если первоначально расходы составляли 6 млрд.руб. при грузообороте 50 млрд.ткм. 

Доля зависящих расходов – 40% в их общей величине.

Задача 2.

Зависящие эксплуатационные расходы составляют 3,52 млрд.руб. Годовой объем перевозок – 60 млрд.ткм. Первоначально величина себестоимости перевозок составляла 1,22 руб. на 10 ткм. 

Определить изменение себестоимости после уменьшения грузооборота на 1,5%.

Задача 3.

Определить изменение себестоимости в процентах и экономию текущих расходов предприятия за счет увеличения производительности труда работников с 7 ед./чел до 7,9 ед./чел, если заработная плата одного работника при этом возросла на 1,5%.

Первоначально общая сумма расходов предприятия на оплату труда составляла 12 тыс.руб. в год, а общая величина текущих расходов – 60 тыс.руб. в год.

Задача 4.

Определить экономию эксплуатационных расходов и изменение себестоимости в процентах за счет уменьшения нормы расхода материалов с 4 до 3,5 единиц материалов на единицу продукции. Цена единицы материалов – 3 рубля. Известно, что объем производства составляет 1500 тыс. единиц. 

Расходы на материалы составляли 43% всех расходов предприятия (до снижения нормы расхода).  

Задача 5.

Рассчитать изменение себестоимости в процентах при уменьшении грузооборота с 60 млрд.ткм. до 58 млрд.ткм., если общая величина эксплуатационных расходов составляла 3 млрд.руб., в том числе величина зависящих расходов – 800 млн.руб.

Тесты по дисциплине «Себестоимость перевозок на железных дорогах» для студентов 5 курса специальности «ЗТБ»

1. Эксплуатационные расходы включают в себя:

а) инвестиционные затраты на приобретение внеоборотного капитала

б) текущие затраты на перевозки

в) нет правильных ответов

2. Условно-постоянные расходы, при основном варианте анализа без изменения пропускной способности:

а) увеличиваются с ростом объёмов перевозок

б) с ростом объёмов перевозок не изменяются

в) нет правильных ответов

3. Условно-постоянные расходы, при годовом варианте анализа:

а) увеличиваются с ростом объёмов перевозок

б) с ростом объёмов перевозок не изменяются

в) нет правильных ответов

4. Зависящие расходы, при основном варианте анализа без изменения пропускной способности :

а) увеличиваются с ростом объёмов перевозок

б) с ростом объёмов перевозок не изменяются

в) нет правильных ответов

5.  Зависящие расходы, при годовом варианте анализа:
а) увеличиваются с ростом объёмов перевозок

б) с ростом объёмов перевозок не изменяются

в) нет правильных ответов

6. Себестоимость перевозок, при перспективном варианте анализа при изменении пропускной способности:

а) изменяется прямо пропорционально росту объёмов перевозок

б) изменяется обратно пропорционально росту объёмов перевозок

в) нет правильных ответов
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