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Москва 2011
Цель изучения дисциплины
Дисциплина «Экономические проблемы транспорта» изучает проблемы экономики железнодорожного транспорта в условиях становления и развития крупного транспортного холдинга РФ. Задачи дисциплины – дать студентам знания в области экономических проблем железнодорожного транспорта, а также возможных путей и методов их решения

Требования к уровню освоения содержания дисциплины
Изучив дисциплину, студент должен:
Знать и уметь использовать:
- системное представление о тенденциях развития транспортной компании и взаимоотношениях на различных уровнях управления;
-  знания в области законодательных актов и нормативных документов, решений правительства и ОАО «РЖД», которые определяют функционирование и развитие транспортной компании в настоящее время;

Владеть:

- основными методами совершенствования планирования эксплуатационных расходов транспортной компании, амортизационной политикой, принципами рационализации организации и управления производством в структурных подразделениях, мотивации результатов труда;

- знаниями по основным направлениям применения антизатратного механизма в отраслевой деятельности, а также систем ресурсосбережения;

- обладать навыками самостоятельного изучения и экономической диагностики новых теоретических разработок в области построения тарифов на грузовые и пассажирские перевозки, нормативных правовых документов и статистических материалов по экономическим вопросам.

Объем дисциплины и виды учебной работы

	Вид учебной дисциплины
	Всего часов
	Курс  - VI

	Общая трудоемкость дисциплины
	90
	

	Лекции
	8 
	

	Практические занятия
	4
	

	Самостоятельная работа:
	78
	

	Контрольная работа
	
	

	Вид итогового контроля
	1
	диф. зач.



содержание дисциплины
Разделы дисциплины и виды занятий

	№

п/п

п
	Раздел дисциплины
	Лекции, час
	Практические занятия, час

	1
	Раздел 1. «Роль транспорта в развитие экономики страны»
	4
	-

	2
	Раздел 2. «Особенности экономики и организации управления в транспортной компании»
	4
	-

	3
	Раздел 3. «Показатели деятельности транспортной компании»
	-
	2

	4
	Раздел 4. Система фирменного транспортного обслуживания на железнодорожном транспорте
	-
	2


содержание разделов дисциплины

Раздел (. Роль транспорта в развитие экономики страны

1.1. Предмет курса
Предмет и содержание дисциплины, «Экономические проблемы транспорта» и её взаимосвязь с другими экономическими дисциплинами. Эволюция взглядов на экономические проблемы транспорта  в зависимости от периодов развития транспортной компании

1.2. Роль транспорта в развитии экономики Российской Федерации
Характеристика транспортной системы Российской Федерации. Признаки формирования звеньев транспортной системы. Противоречия в составе и структуре транспортной системы. Сферы рационального использования различных видов транспорта.

Объективные предпосылки и возможности использования транспорта в экономическом воспроизводстве. Формы транспортных отношений, их влияние на общественные процессы.

Количественное и качественное воздействие транспорта и общественного воспроизводства. Основные направления использования транспорта в экономике страны.
1.3. Проблемы, возникающие на этапах распределения грузовых 
перевозок между железнодорожным и автомобильным транспортом

Понятие груз. Классификация грузов. Тарно-штучные грузы. Навалочные грузы, Порошкообразные грузы. Наливные грузы. Вяжущие грузы. Опасные грузы. Путь движения грузов. Классификация путей. Конкуренция между различными видами транспорта. Преимущества и недостатки автомобильного транспорта. Преимущества и недостатки железнодорожного транспорта. Преимущества и недостатки авиационного транспорта. Пути решения проблем, возникающих при транспортировке различными видами транспорта.
Раздел ((. Особенности экономики и организации управления в транспортной компании
2.1. Проблемы при формировании крупного транспортного холдинга РФ 

Условия развития железнодорожного транспорта в период реформирования отрасли. Основные направления и итоги этапов реформы.
Особенности организации управления транспортной системы: ОАО «РЖД», филиалы (дороги), структурные подразделения. Взаимосвязь сфер, звеньев и уровней управления транспортной системой 

Транспортные ресурсы в расширении производства, сбалансированном его развитии, удовлетворении потребностей граждан. Факторы роста транспортных возможностей.

Области взаимодействия государства и ОАО «РЖД» и его необходимость. Совершенствование механизма государственного взаимодействия в области грузовых и пассажирских перевозок.
2.2. Планирование эксплуатационных расходов в транспортной компании

Значение и задачи экономической политики ОАО «РЖД». Планирование и прогнозирование на современном этапе развития отрасли. Планирование на основе составления смет и бюджетов. Научный подход к выработке транспортной политики, его основные требования. Показатели экономической эффективности транспортной политики.
Условия, необходимые для успешной реализации экономической политики. Значение нормативно-правовой базы для обеспечения эффективной экономической политики отрасли. Недостатки экономической политики. Правовые акты в области транспорта, необходимость их совершенствования.
Эксплуатационные расходы транспорта и их классификация. Показатели продукции работы предприятий железнодорожного транспорта.  Влияние качественных и количественных показателей на эксплуатационные расходы, и работу предприятий и филиалов отрасли. Пути принятия решений по оптимизации планирования эксплуатационных расходов и оценка их экономической эффективности. Организация ресурсосбережения на транспорте. Значение и использование ресурсосберегающих техник и технологий. Мотивационная система контроля за использованием ресурсов.

2.3. Проблемы формирования рынка перевозок, маркетинг на транспорте
Общее понятие маркетинг на транспорте. Объекты и субъекты управления на транспорте. Нормативные и законодательные акты в управлении железнодорожной отраслью. Региональные аспекты управления, и их реализация в настоящее время. Права хозяйствующих субъектов в управлении железнодорожным транспортом.
Автоматизированные системы управления на транспорте, их значение. Необходимость более широкого использования экономико-математических методов в управлении транспортной компании.

практические занятия

	п/п
	№ раздела дисциплины
	Наименование практических занятий

	1.
	Раздел 3
	Анализ финансовых показателей деятельности ОАО «РЖД»

	2.
	Раздел 3
	Методы определения договорных цен на услуги по перевозкам грузов и пассажиров


Самостоятельная работа.
Контрольная работа
учебно-методическое обеспечение дисциплины.
6.1. Рекомендуемая литература
Основная литература
1. Экономика железнодорожного транспорта / Под ред. Н.П. Терешиной, Б.М. Лапидуса, М.Ф. Трихункова. – М.: УМК МПС России, 2011.

2. Гражданский кодекс Российской Федерации. – М.: Юридическая литература, 2011. – Ч. 1,2.
3.  Налоговый Кодекс Российской Федерации. – М.: Издательство НОРМА, 2012.

4. Федеральный закон от 10.01.03 № 17-ФЗ «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации».

5. Федеральный Закон от 10.01.03 № 18-ФЗ «Устав железнодорожного транспорта Российской Федерации».

Дополнительная литература

1. Теория и практика управления эксплуатационными затратами железнодорожного транспорта. / Под ред. Б.М. Лапидуса. – М.: МЦФЭР,  2002.
2. .Лапидус Б.М. Экономические проблемы управления железнодорожным транспортом России в период становления рыночных отношений (системный анализ). – М-:Издательство МГУ, 2001.
3. Экономика железнодорожного транспорта: Уч. Для вузов ж.-д. транспорта / И.В. Белов, Н.П. Терешина, В.Г. Галабурда и др., Под ред. Н.П. Терешиной, Б.М. Лапидуса, М.Ф. Трихункова. – М.: УМК МПС Россия, 2001. 

4. Экономика труда и система управления трудовыми ресурсами на железнодорожном транспорте:  учебное пособие / Шкурина Л.В. – М.:РГОТУПС, 2000г.
5. Себестоимость железнодорожных перевозок: Уч. Для вузов ж.-д. транспорта / Н.Г. Смехова, А.И. Купонов, Ю.Н. Кожевников и др.; Под ркд. Н.Г. Смеховой и А.И. Купонова. – М.: Маршрут, 2003.
6. Терешина Н.П., Шкурина Л.В Конкурентоспособность железнодорожного транспорта: оценка имущественного и финансового потенциала: Учебное пособие  для вузов железнодорожного транспорта.-М.:УМК МПС России, 2002.

7. www.rzd.ru
МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ДЛЯ СТУДЕНТОВ
Задание на контрольную работу

Задача №1

Для стимулирования спроса на перевозки грузов, поддержа​ния и повышения конкурентоспособности на транспортном рынке в качестве одной из мер ценовой конкуренции на желез​нодорожном транспорте используется система скидок к транс​портным тарифам. Размеры скидок определяются специальны​ми расчетами и обоснованиями и не должны вызывать сниже​ние общего уровня рентабельности грузовых перевозок.
Одним из видов таких скидок являются скидки к тарифам за перевозки грузов в направлении устойчивого следования порож​них вагонов. Такие скидки экономически оправданы, если они увеличивают объем перевозок в порожнем направлении сверх сложившегося и запланированного уровня и соответственно снижают порожний пробег однородного или взаимозаменяемо​го подвижного состава.
Решение задачи предусматривает обоснование оправданных размеров скидки за перевозку одной повагонной отправки в порожнем направлении. В решении задачи требуется:
1. Для условий, близких к среднесетевым, методом расходных ставок определить себестоимость перевозки одной повагонной отправки в части зависящих затрат.
2. Определить общую себестоимость перевозки одной повагонной отправки в расчете на 1000 т-км нетто.

3. Определить себестоимость перевоза дополнительной повагонной отправки в направлении устойчивого следования порожних вагонов по регулировке при заданных условиях.
4. Рассчитать обоснованные максимальный и минимальный размеры скидок к железнодорожным тарифам за дополнительную перевозку одной повагонной отправки в порожнем направлении.

5. Сравнить полученные результаты и сделать выводы.

Исходные данные для решения задачи приведены в табл.1.

Для расчета средней зависящей от объема себестоимости перевозки одной повагонной отправки на условном железнодорожном направлении для близких к среднесетевым условиям с использованием метода единичных расходных ставок получена следующая усредненная зависимость:
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где lср – средняя дальность перевозки при заданных условиях, км
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- средняя динамическая нагрузка груженого вагона на заданном направлении, т/ваг.

Таблица 1

Исходные данные для решения задачи 1
	Показатель
	Усл. обозн.
	Ед. изм.
	Варианты (последняя цифра учебного шифра студента

	
	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	1. Средняя дальность перевозок на направлении
	lср
	км
	1000
	1050
	1100
	1150
	1200
	1250
	1300
	1350
	1400
	1450

	2. Средняя динамическая нагрузка груженого вагона      ,
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	т/ваг.
	53,0
	52,75
	52,50
	52,25
	52,00
	51,75
	51,50
	51,25
	51,00
	50,75

	3. Расстояние попутной перевозки в порожнем направлении
	lп
	км
	570
	600
	630
	660
	690
	720
	750
	780
	805
	835

	4. Средняя масса от​правки в попутном на​правлении
	Рот
	т
	51,55
	51,0
	50,5
	50,0
	49,5
	49,0
	48,5
	48,0
	47,5
	47,0

	5. Средний простой ва​гона под одной грузовой операцией
	tгр
	ч
	36,0
	36,5
	37,0
	37,5
	38,0
	37,5
	37,0
	36,5
	36,0
	35,5

	6. Удельный вес элек​тротяги в поездной ра​боте
	ƴ э
	%
	85,0
	86,0
	87,0
	88,0
	89,0
	90,0
	91,0
	92,0
	93,0
	94,0

	7. Условно-постоянные расходы в расчете на 1000 ткм
	Суп
	руб.
	79,00
	78,85
	78,70
	78,55
	78,40
	78,25
	78,10
	77,95
	77,80
	77,65


Примечание. Остальные исходные данные, одинаковые для всех вариантов, приведены в методических указаниях

Удельная зависящая себестоимость перевозок в расчете на 1000 тонно-километров в этом случае будет равна:
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 - эксплуатационные расходы или себестоимость перевозки одной повагонной отправки на заданном направлении в части зависящих затрат.

Общая удельная себестоимость перевозок с учетом условно-постоянных, не зависящих от объема перевозок затрат, определяется суммированием зависящей и условно-постоянной частей себестоимости:
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При дополнительной попутной перевозке грузов в направлении устойчивого следования порожних вагонов с соответствующим сокращением направления порожних по регулировке, общий пробег вагонов не изменится, пробеги поездных локомотивов и локомотиво-часы остаются те же. В случае увеличиваются затраты вагоно-часов на станциях попутной загруз​ки порожних и на станциях выгрузки в регионе, питаемом по​рожними вагонами.
Таким образом, по каждой попутной отправке будут выпол​нятся две грузовые операции, а дополнительные затраты вагоно-часов на одну повагонную отправку составят:
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В связи с попутной погрузкой на величину массы отправки увеличиваются пропорционально расстоянию попутной пере​возки тонно-километров брутто вагонов:
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где ln - расстояние попутной перевозки, км; 
Pот - масса отправки в заданных условиях, т.
При попутной перевозке увеличиваются затраты маневровых локомотиво-часов на расформирование-формирование поездов или отцепку-прицепку вагонов на станциях погрузки и выгрузки. Затраты по подаче и уборке вагонов с поездных путей оплачиваются грузовладельцами отдельно и в решении данной задачи в расчет не принимаются.
Усредненная дополнительная затрата маневровых локомотиво-часов может быть принята в размере 
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 лок.-ч на одну повагонную отправку.
При дополнительной попутной перевозке увеличиваются энергозатраты на тягу поездов. Дополнительные затраты электроэнергии и топлива на тягу можно получить расчетами по нормам на измеритель (10 тыс. тонно-километров брутто) пропорционально росту тонно-километров при попутной погрузке:
• по электроэнергии
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• по условному топливу
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где аэ – средняя норма расхода электроэнергии на 10000т-км брутто вагонов, кВт-ч;
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— доля электротяги в поездной работе, в долях единицы;

bt — средняя норма расхода топлива на 10000 т-км брутто, кг; 


[image: image14.wmf]э

т

g

g

-

=

1

 — доля тепловозной тяги в поездной работе.
При попутной перевозке одной повагонной отправки в порожнем направлении с соответствующим уменьшением порожнего пробега вагонов будут иметь место дополнительные расходы по начально-конечным операциям на станциях погрузки и выгрузки по этой отправке, равные расходной ставке на одну грузовую отправку.

В решении задачи для данного направления можно принять:
· норму расхода электроэнергии на тягу поездов в расчетена 10000 т-км брутто вагонов аэ = 114 кВт-ч;

· норму расхода топлива на измеритель (10000 т-км брутто
вагонов) bт= 85 кг;

· расходные ставки:
· на один вагоно-час евч — 9,33 руб;

· один т-км брутто вагонов и локомотивов еткм = 0,00377 руб.;

· 1 кВт-час электроэнергии еэ= 1,061 руб.;

· 1 кг условного топлива ет— 7,69 руб.;

· 1 локомотиво-час маневровой работы — 677,55 руб.;

· одну грузовую отправку еот= 132,68 руб.

Используя эти нормы энергозатрат, единичные расходные ставки и найденные выше значения, изменяющихся при попут​ной перевозке калькуляционные измерители, можно определить дополнительные эксплуатационные расходы в расчете на одну повагонную отправку по сравнению с перевозкой порожнего вагона:
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В расчете на 1000 тонно-километров нетто себестоимость перевозки в попутном порожнем направлении в части зависящих затрат составит:
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а общая себестоимость 1000 т-км нетто с учетом условно-постоянных удельных расходов будет равна:
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При одинаковом уровне рентабельности соотношение тари​фов в принципе должно соответствовать соотношению себестоимости перевозок. С учетом этого экономически обоснован​ный минимальный уровень скидки к тарифам за дополнитель​ную перевозку грузов в порожнем направлении может составить:
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где 
[image: image19.wmf]п

от

С

, 
[image: image20.wmf]ср

С

— найденные выше значения удельной себестоимости перевозок в расчете на 1000 т-км, в среднем направлении и при попутной перевозке.
Наибольший уровень скидки к тарифам за дополнительную перевозку грузов в порожнем направлении можно определить из соотношения зависящей части себестоимости перевозок, т.е.: 
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На железнодорожном транспорте в зависимости от условий перевозок, рода груза, подвижного состава и других особенностей применяются скидки к тарифам за перевозки в порожних направлениях до 15—25%.
Полученные в решении задачи возможные уровни скидок нужно сравнить с используемыми и сделать необходимые выводы.
Задача №2

В процессе выполнения перевозок возникает необходимость в оказании грузовладельцам разного рода услуг, связанных с транспортировкой грузов. Часть из этих услуг является обяза​тельной для железнодорожного транспорта как перевозчика, и оплата их входит в состав тарифной платы за перевозки. Одна​ко, железные дороги могут оказывать грузовладельцам и допол​нительные услуги, которые не являются обязательными, не вхо​дят в состав тарифной платы и выполняются по просьбам гру​зовладельцев. Оплата таких услуг производится по договорным тарифам, ставкам плат и сборов.

В условиях рыночных отношений развитие сферы услуг грузо​владельцам является одним из важнейших направлений повыше​ния конкурентоспособности железнодорожного транспорта на рынке перевозок. Вместе с тем, расширение этой деятельности ста​новится существенной формой повьпления доходности железных дорог. Поэтому планирование и организация оказания дополни​тельных услуг стали обязательными элементами коммерческой де​ятельности подразделений СФТО и практически всех станций.
Государственным органом по регулированию монопольной деятельности утверждаются рекомендации по установлению и применению договорных тарифов, плат и ставок сборов, а так​же примерный перечень таких работ и услуг.
В настоящее время действует утвержденный распоряжением ОАО «РЖД» от 31.01.2005 г. за № 119-Р Единый перечень работ и услуг, оказываемых железными дорогами грузовладельцам при организации перевозок грузов. В этот перечень включены 123 вида различного рода работ и услуг по перевозкам и транспортно-эксплуатационному обслуживанию, включая транспортные, погрузочно-выгрузочные, экспедиционные операции, услуги по завозу и вывозу грузов автомобильным транспортом железных дорог; информационные услуги, подготовку грузов и подвиж​ного состава к перевозке, услуги по страхованию, таможенному оформлению грузов и др.
Договорные тарифы и ставки сборов рассчитываются в со​ответствии с Методическими рекомендациями, утвержденны ми МПС России 21 декабря 2001 года за № И-1947-у. Оформле​ние согласованных размеров тарифов и ставок плат и сборов и ответственных условий выполнения работ и услуг производит​ся в виде протоколов (договоров), подписываемых руководите​лями предприятий железнодорожного транспорта и грузовла​дельцев.
В задаче № 2 следует определить размеры ставок платы за пломбирование вагонов и контейнеров при загрузке их силами грузоотправителей.
Исходные данные приведены в табл. 2.
Таблица 2

Исходные данные к задаче 2

	Показатель
	Вариант (последняя цифра учебного шифра)

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	1. Продолжительность операций

1.1. Рассмотрение заявки начальником станции, ч
	0,10
	0,11
	0,12
	0,13
	0,14
	0,15
	0,14
	0,13
	0,12
	0,11

	1.2. Пломбирование приемосдатчиком, tпрос., ч: 

· крытого вагона

· рефрижераторного вагона 

· контейнера
	0,55

0,60

0,40
	0,54

0,61

0,41
	0,53

0,62

0,42
	0,52

0,63

0,43
	0,51

0,64

0,44
	0,50

0,65

0,45
	0,51

0,64

0,44
	0,52

0,63

0,43
	0,53

0,62

0,42
	0,54

0,61

0,41

	Тип ЗПУ для пломбирования: 

· крытого вагона 

· рефрижераторного вагона 

· контейнера 


	Лавр 

Лавр-Гарант

Лаврик


	Лавр-Гарант

Лавр 

Клещ-60 СЦ
	Спрут-Универсал

Лавр 

Лавр-Гарант
	Лавр 

Лавр-Гарант 

Спрут-Универсал
	Лавр-Гарант 

Лавр 

Клещ-60 СЦ 
	Спрут-Универсал 

Лавр-Гарант 

Лаврик 


	Лавр 

Лавр-Гарант 

Спрут-Универсал
	Лавр-Гарант 

Лавр 

Спрут-Универсал
	Спрут-Универсал 

Лавр 

Лавр-Гарант 
	Лавр 

Лавр-Гарант 

Клещ-60 СЦ


МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ К ЗАДАЧЕ № 2
Размер платы определяется в зависимости от рода вагона, числа накладываемых пломб, типа запорно-пломбировочного устройства (ЗПУ) отдельно для крытого и рефрижераторного вагона и контейнера.
Ставка договорной платы определяется следующим расчетом
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где Етз — расходы, пропорциональные затратам времени работников станции по рассмотрению заявок и пломбированию вагонов и контейнеров, руб;
Езпу —• стоимость используемых запорно-пломбировочных устройств, руб.;
R — коэффициент, учитывающий рентабельность выпол​няемых работ, оказываемых услуг, R= 1,35.
Расходы, пропорциональные трудовым затратам, определя​ются, исходя из продолжительности операций по выполнению работ, оказанию услуг и часовых расходных ставок (ЧРС) работ​ников, выполняющих операции по оказанию услуг. В состав ча​совых расходных ставок входят тарифные ставки или приходя​щуюся на один час рабочего времени часть должностного окла​да, премии, доплат и надбавок, отчислений на социальные нужды и общехозяйственные расходы.
При пломбировании вагона и контейнера начальник стан​ции рассматривает заявку грузоотправителя и дает распоряже​ние приемосдатчику на пломбирование вагона или контейне​ра. Приемосдатчик выполняет операции по пломбированию. Расходы на выполнение этих операций будут равны:
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где 
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 – часовые расходные ставки начальника станции и приемосдатчика грузов (по усредненным данным в решении задачи можно принять 
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 = 97,6 руб., 
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 – продолжительность операций, выполняемых на​чальником станции и приемосдатчиком.

Стоимость запорно-пломбировочных устройств, используе​мых для пломбирования, составит:         
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 — количество накладываемых пломб-ЗПУ (2 шт. на кры​тый вагон, 4 на рефрижератор, 1 на контейнер); 
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 – стоимость запорно-пломбировочного устройства соответствующего типа по заданию.
По расценкам поставщиков стоимость запорно-пломбировочных устройств составляет:   
· ЗПУ «Лавр» -62,5 руб.;

· ЗПУ «Лаврик» для пломбирования контейнеров-51,75 руб.; 

· ЗПУ «Лавр-Гарант» - 94,2 руб.; 

· ЗПУ «Спрут-Универсал» - 95,0 руб.;

•
ЗПУ «Клещ-60 СЦ» - 45,0 руб.
Найденные по формуле (13) ставки плат за пломбирование вагонов и контейнеров округляются до целых рублей.
Выполнение студентом контрольной работы завершается письменными ответами на три вопроса.
Номера вопросов выбираются по табл. 3 по сочетанию пред​последней и последней цифр учебного шифра. Например, при шифре 02-Э-14242 необходимо ответить на вопросы 5,16,25.
Исходные данные для решения первой задачи принимаются по последней, второй задачи по последней цифрам учебного шифра.
Ответы на заданные вопросы должны быть реферативными по форме и достаточно полными по содержанию. Для этого не​обходимо подобрать литературу, изучить и законспектировать соответствующий учебный материал. Для обеспечения полно​ты ответа по содержанию студенту рекомендуется предваритель​но разработать его развернутый план.
В ответах на заданные вопросы необходимо показать приро​ду рассматриваемых проблем, основные причины и факторы их образования, дальнейшее развитие и основные направления мер по разрешению и преодолению последствий. Учитывая дина​мичный характер развития экономики, необходимо показать, как развивались проблемы его времени, какие произошли изменения в процессе их разрешения и предполагаемые перспективы. В ответе необходимо обосновать основные положения по задан​ной тематике, привести примеры, факты, необходимый циф​ровой материал.
При подготовке ответов студент, кроме рекомендованной ли​тературы, может использовать и другие информационные ис​точники, раскрывающие динамику развития и разрешения рас​сматриваемых проблем.
Порядок решения задач в контрольной работе приведен в ме​тодических указаниях.
При выполнении контрольной работы в рукописной форме она должна быть написана четким почерком. Страницы должны быть пронумерованы и иметь поля для замечаний рецензента. Конт​рольная работа может быть представлена и в машинописной форме на стандартных листах писчей бумаги с текстом на одной стороне.
Контрольная работа должна быть подписана студентом и со​держать в конце список использованной литературы и других информационных источников.
Таблица 3

Контрольные вопросы 

	Предпоследняя цифра учебного шифра
	Последняя цифра учебного шифра

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	1
	1,10, 30
	2,16, 31
	3,18, 29
	4,17, 25
	5,20, 23
	6,11, 21
	7,13, 22
	8,15, 24
	9,17, 26
	10,19, 28

	2
	2,12, 21
	3,14, 23
	4,16, 25
	5,18, 27
	6,20, 29
	7,12, 21
	8,14, 23
	9,16, 25
	10,18, 27
	1,20, 29

	3
	3,13, 22
	4,15, 24
	5,17, 26
	6,19, 28
	7,11, 30
	8,13, 22
	9,15, 24
	10,17, 26
	1,19, 28
	2,11, 30

	4
	4,14,

23
	5,16,

25
	6,18,

27
	7,20,

29
	8,12,

21
	9,14, 23
	10,16, 25
	1,18, 27
	2,20,

29
	3,12, 21

	5
	5,15,

24
	6,17,

26
	7,19,

28
	8,11,

30
	9,13,

22
	10,15,

24
	1,17,

26
	2,19,

28
	3,11,

30
	4,13,

22

	6
	6,16,

25
	7,18,

27
	8,20,

29
	9,12,

21
	10,14,

23
	1,16,

25
	2,18,

27
	3,20,

29
	4,12,3

29
	5,12,

23

	7
	7,17,

26
	8,19,

28
	9,11,

30
	10,13,

22
	1,15,

24
	2,17,

26
	3,19,

28
	4,11,

30
	5,13,

22
	6,15,

24

	8
	8,18,

27
	9,20,

29
	10,12,

21
	1,14,

23
	2,16,

25
	3,18,

27
	4,20,

29
	5,12,

21
	6,14,

23
	7,16,

25

	9
	9,19,

28
	10,11,

30
	1,13,

22
	2,15,

24
	3,17,

26
	4,19,

28
	5,11,

30
	6,13,

22
	7,15,

24
	8,17,

26

	0
	10,20,

29
	1,12,

21
	2,14,

23
	3,16,

25
	4,18,

27
	5,20,

29
	6,12,

21
	7,14,

23
	8,16,

25
	9,18,

27


Вопросы
1.  Железнодорожный транспорт — единый производственно-технологический комплекс.
2.  Особенности экономики, характерные для железных до​рог всех стран.
3.  Объективная необходимость высокого уровня централизации управления железными дорогами России.
4.  Высокая интенсивность работы транспортной техники, меры по преодолению нарастающего ее старения и оздоровлению подвижного состава.
5.  Конкуренция и взаимодействие видов транспорта на рынке транспортных услуг в России.
6.  Сферы рационального использования различных видов транспорта. Предпосылки формирования единой транспортной системы (ETC) России.

7.  Предпосылки и развитие экономического кризиса переходного периода к рыночной экономике и его последствия на железнодорожном транспорте.

8.  Проблемы экономики пассажирских перевозок на железных дорогах и основные направления их решения.
9.  Объективная необходимость и формы государственной поддержки железнодорожного транспорта и целенаправленных инвестиций в его развитие,
10.  Предпосылки и осуществление мер по реорганизации структуры управления на железнодорожном транспорте.
11.  Проблемы формирования спроса на рынке транспортных услуг, повышения объемов и качества грузовых перевозок.
12.  Развитие системы фирменного транспортного обслуживания как основы реализации маркетинговой стратегии на рынке транспортных услуг.
13.  Проблемы комплексного изучения рынка транспортных услуг и развитие системы прогнозирования и планирования перевозок.
14.  Основные проблемы и задачи по формированию и развитию комплекса по управлению маркетингом, экономикой, финансами и использованию информационных технологий.
15.  Реализация отраслевой программы ресурсосбережения - основа снижения себестоимости перевозок и дефицита инвестиционных ресурсов.
16.  Проблемы формирования антизатратного механизма на железнодорожном транспорте.
17.  Реформирование системы управления расходами на железнодорожном транспорте.
18.  Ресурсосберегающие технологии - основа снижения себестоимости железнодорожных перевозок.
19.  Основные направления технической и инвестиционной политики на железнодорожном транспорте на перспективу.
20. Основные предпосылки, цели, задачи и содержание программы структурной реформы железнодорожного транспорта.
21. Законодательное обеспечение реформирования железнодорожного транспорта.
22.
Основные положение Федерального Закона «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации» 
23. Основные положения нового транспортного Устава железнодорожного транспорта, введенного Федеральным Законом РФ 

24. Основные положения Федерального Закона «Об особенностях управления и распоряжения имуществом железнодорожного транспорта».
25. Субъекты рынка железнодорожных перевозок, их права, обязанности и правовое положение.
26. Предпосылки акционирования железнодорожного транспорта Российской Федерации.
27. Дочерние и зависимые общества железнодорожной компании. Проблемы возникающие при управлении ими.
28. Основные направления реформирования управления пассажирскими перевозками.
29. Изменение функций железнодорожных тарифов в условиях рыночной экономики и проблемы реформирования ценообразования.
30. Система грузовых железнодорожных тарифов и ее реформирование. Гибкая тарифная политика.
31. Развитие системы договорных тарифов на услуги грузовладельцам и другим пользователям и другим пользователям транспорта.
МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ДЛЯ ПРЕПОДАВАТЕЛЕЙ

1. Изучив глубоко содержание учебной дисциплины, целесообразно разработать матрицу наиболее предпочтительных методов обучения и форм самостоятельной работы студентов, адекватных видам лекционных и семинарских занятий.

2. Необходимо предусмотреть развитие форм самостоятельной работы, выводя студентов к завершению изучения учебной дисциплины на её высший уровень.

3. Организуя самостоятельную работу, необходимо постоянно обучать студентов методам такой работы.

4. Вузовская лекция – главное звено дидактического цикла обучения. Её цель – формирование у студентов ориентировочной основы для последующего усвоения материала методом самостоятельной работы. Содержание лекции должно отвечать следующим дидактическим требованиям:

- изложение материала от простого к сложному, от известного к неизвестному;

- логичность, четкость и ясность в изложении материала;

- возможность проблемного изложения, дискуссии, диалога с целью активизации деятельности студентов;

- опора смысловой части лекции на подлинные факты, события, явления, статистические данные;

- тесная связь теоретических положений и выводов с практикой и будущей профессиональной деятельностью студентов.

5.
Преподаватель, читающий лекционные курсы в вузе, должен знать существующие в педагогической науке и используемые на практике варианты лекций, их дидактические и воспитывающие возможности, а также их методическое место в структуре процесса обучения.

6. При изложении материала важно помнить, что почти половина информации на лекции передается через интонацию. В профессиональном общении исходить из того, что восприятие лекций студентами заочной формы обучения существенно отличается по готовности и умению от восприятия студентами очной формы.

7. При проведении аттестации студентов важно всегда помнить, что систематичность, объективность, аргументированность – главные принципы, на которых основаны контроль и оценка знаний студентов. Проверка, контроль и оценка знаний студента, требуют учета его индивидуального стиля в осуществлении учебной деятельности. Знание критериев оценки знаний обязательно для преподавателя и студента.

МАТЕРИАЛЫ ТЕКУЩЕГО, ПРОМЕЖУТОЧНОГО И ИТОГОВОГО КОНТРОЛЯ ЗНАНИЙ СТУДЕНТОВ

Вопросы
1. Перечислите особенности работы железных дорог Российской Федерации.

2. В чем отличие основных производственных фондов и оборотных средств предприятия?

3. Какие пути оптимизации использования основных средств существуют?

4. Какие существуют мероприятия по оптимизации эксплуатационных расходов в транспортной компании?

5. Для чего необходимы материально-технические ресурсы в деятельности транспортной компании?  [image: image32.png]
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