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ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ ДИСЦИПЛИНЫ
1.1. Цель преподавания дисциплины – обучить студентов основам экономики и планирования работы железнодорожного транспорта в соответствии с экономическими законами, действующими в рыночной экономике, в тесной взаимосвязи с вопросами повышения эффективности и качества работы транспортной системы.

Требования к уровню освоения содержания дисциплины

Знать и уметь использовать:

Знать:
· Законы Российской Федерации, нормативные документы и решения Правительства РФ и МПС, определяющие работу и развития железнодорожного транспорта и народного хозяйства в целом в условиях рыночной экономики;
· экономику размещения и размеры предприятий отрасли "Транспорт";
· экономическую характеристику единой транспортной системы (ЕТС) страны и место в ней железнодорожного транспорта, перспективы развития ЕТС, технико-экономические особенности и сферы рационального применения разных видов транспорта;
· основные принципы и структуру управления железнодорожным транспортом России;
· особенности экономической деятельности предприятий железнодорожного транспорта, технико-экономические показатели их работы;
· основные направления развития материально-технической базы, структуру и классификацию основных и оборотных фондов железных дорог;
· методы экономической оценки инвестиций и их эффективности;
· отраслевую методику оценки эффективности новой техники, технологии, совершенствования организации труда, изобретений и рационализаторских предложений;
· основные принципы стратегического и текущего планирования работы и развития железнодорожного транспорта;
· основные методы планирования грузовых и пассажирских перевозок, рационализации перевозок грузов, основы маркетинга, транспортный маркетинг, методы изучения спроса на услуги транспортных предприятий;
· экономику и планирование эксплуатационной работы, систему ее показателей и пути улучшения использования технических средств железных дорог, основы планирования капитальных вложений;
· принципы формирования транспортных затрат и зависимость расходов от эксплуатационных и экономических показателей работы.
Уметь:
· анализировать технико-экономические показатели, изыскивать резервы, определять основные направления развития на всех уровнях управления железнодорожным транспортом;
· формулировать требования к эксплуатационно-экономическим параметрам перспективной транспортной техники;
· прогнозировать и планировать работу и развитие предприятий железнодорожного транспорта, правильно определять оптимальные размеры перевозок по отдельным видам транс​порта;
· разрабатывать стратегические и текущие планы работы железных дорог и их подразделений, планы капитальных вложений, системы экономического стимулирования;
Владеть:

· методами оценки экономической эффективности инвестиций, новой техники и технологии, изобретений и рационализаторских предложений в отраслях железнодорожного хозяйства;
· экономико-математическими методами и ПЭВМ при планировании и организации работы предприятий;
· методами экономической оценки качества перевозок и использования технических средств транспорта, а также уровня эксплуатационной работы во всех звеньях железнодорожного транспорта;
· систематически повышать свою профессиональную квалификацию, регулярно работать с научной и методической литературой в области экономической теории, экономики железнодорожного и других видов транспорта как отечественного, так и зарубежного.
Иметь представление:

· о структуре отрасли и факторах, определяющих экономические границы отрасли;
· об экономике промышленного производства;
· об организации материально-техническою снабжения в народном хозяйстве и на железнодорожном транспорте,
· о принципах создания, внедрения и эксплуатации электронно-вычислительной техники;
· об организации оперативного и статистического учета и отчетности;
· о технологии производства и охране труда;
· об экономике природопользования.
Объем дисциплины и виды учебной работы

	Вид учебной работы
	Всего часов
	Курс - V

	Общая трудоемкость дисциплины
	110
	

	Аудиторные занятия
	16
	

	Лекции
	12
	

	Практические занятии
	4
	

	Лабораторный практикум
	
	

	Самостоятельная работа
	94
	

	Курсовой проект
	
	1

	Вид итогового контроля
	
	Экзамен


СОДЕРЖАНИЕ КУРСА

РАЗДЕЛЫ ДИСЦИПЛИНЫ И ВИДЫ ЗАНЯТИЙ

	№

п/п
	Раздел дисциплины
	Лекции, час
	Практические занятия, час

	1
	Раздел.1. Введение в курс «Экономика железнодорожного транспорта».
	0,5
	-

	2
	Раздел 2. Организация планирования на железнодорожном транспорте
	1
	-

	3
	Раздел 3. Планирование перевозок и эксплуатационной работы железнодорожного транспорта 
	4,5
	2

	4
	Раздел 4. Экономическая эффективность развития материально-технической базы железнодорожного транспорта
	4
	2

	5
	Раздел 5. Планирование капитальных вложений и капитального ремонта на железнодорожном транспорте
	2
	-


СОДЕРЖАНИЕ РАЗДЕЛОВ ДИСЦИПЛИНЫ

Раздел.1. Введение в курс «Экономика железнодорожного транспорта».

Тема 1. Предмет, содержание и задачи курса
Предмет и содержание экономики транспорта в целом и экономики железнодорожного транспорта в частности. Основные разделы курса экономики железнодорожного транспорта и последовательность их изучения.
Взаимосвязь экономики железнодорожного транспорта и других экономических и технических дисциплин. Задачи совершенствования профессионального обучения экономистов. 
Тема 2. Транспорт – сфера материального производства, его значение и особенности
Народнохозяйственное значение транспорта. Особенности транспорта как сферы материального производства. Основные законодательные акты Российской Федерации, определяющие принципы организации и экономической деятельности железнодорожного транспорта. Продукция и работа транспорта, их измерение. Особенности структуры издержек транспорта, основных фондов и оборотных средств. Необходимость опережающего развития транспорта.
Тема 3. Технико-экономические особенности железнодорожного транспорта и его место в единой транспортной системе страны
Структура единой транспортной системы страны. Экономика размещения и размеры предприятий транспорта. Место железнодорожного транспорта в транспортной системе. Критерии и показатели эффективности использования отдельных видов транспорта.
Технико-экономические особенности железнодорожного транспорта в разных условиях строительства и эксплуатации железных дорог в сравнении с другими видами транспорта. Провозная способность; себестоимость перевозок грузов и пассажиров; потребные (на 1 км линии) и удельные (на единицу перевозок) капитальные вложения; трудовые и материальные затраты на перевозки. Качественные показатели работы железных дорог: сроки доставки грузов и пассажиров, степень регулярности, равномерности и ритмичности, сохранности и удобства перевозок. Влияние железнодорожного транспорта на окружающую среду. 
Тема 4. Организация и структура управления железнодорожным транспортом
Сущность и основные принципы организации управления железнодорожным транспортом России. Преимущества производственно-территориальной системы управления железнодорожным транспортом, дорогой, отделением, линейным предприятием, их права и обязанности в области оперативного руководства предприятиями железнодорожного транспорта.
Применение автоматизированной системы управления (АСУЖТ) на железнодорожном транспорте. Совершенствование управления железнодорожным транспортом в современных условиях. 
Раздел.2. Организация планирования на железнодорожном транспорте.

Тема 5. Основные принципы, методы и организация планирования на железнодорожном транспорте
Основные принципы стратегического и текущего планирования деятельности железнодорожного транспорта. Система плановых органов на железнодорожном транспорте. Методика разработки планов, учет новейших достижений науки, техники и организации производства. Основные методы планирования. Балансовый метод планирования. Его значение для установления правильных пропорций между транспортом и другими отраслями народного хозяйства, видами транспорта, а также отдельными отраслями хозяйства и предприятиями железнодорожного транспорта. Сферы применения других методов планирования: технико-экономических расчетов, экономического анализа и синтеза, экономико-математического моделирования, сетевого планирования и управления.
Содержание и основные разделы планов железнодорожного транспорта по сети в целом, по дорогам, отделениям и линейным предприятиям. Общий порядок составления планов и последовательность разработки отдельных разделов.
Применение автоматизированной системы плановых расчетов (АСПР) на железнодорожном транспорте. 

Тема 6. Основы методики определения эффективности организационно-технических мероприятий
Методы экономической оценки инвестиций и их эффективности. Сущность, значение и принципы определения эффективности организационных и технических мероприятий с поэтапными и изменяемыми по годам капиталовложениями и эксплуатационными расходами. Общая и сравнительная экономическая эффективность. Методы определения общей экономической эффективности. Соизмерение капитальных вложений и связанных с ними эксплуатационных расходов. Расчет сроков окупаемости и коэффициентов эффективности капитальных вложений. Выбор наивыгоднейших вариантов мероприятий по приведенным затратам. Методы учета фактора времени при сравнении вариантов мероприятий с различными эксплуатационными расходами.
Учет сопряженных и сопутствующих затрат и результатов при определении экономической эффективности отдельных организационно-технических мероприятий.
Методы экономической оценки качества перевозок при сравнении плановых мероприятий. Методы определения экономической эффективности новой техники, изобретений и рационализаторских предложений.
Применение электронных вычислительных машин и математических методов для решения сложных многовариантных задач. Возможности использования экономико-математических методов при планировании отдельных показателей работы транспорта. Обобщающие показатели эффективности производства на железнодорожном транспорте. 
Раздел.3. Планирование перевозок и эксплуатационной работы железнодорожного транспорта 
Необходимость полного и своевременного удовлетворения потребностей народного хозяйства и населения в перевозках, повышения эффективности и качества работы транспорта. План перевозок - основа всего транспортного плана. Удельный вес грузовых и пассажирских перевозок в приведенной работе железных дорог, в работе подвижного состава и финансовых результатах деятельности железных дорог.
Тема 7. Грузовые перевозки и их планирование.
Показатели грузовых перевозок. Факторы, определяющие объем перевозок и грузооборот железных дорог. Зависимость грузооборота железных дорог от объема и размещения производства, специализации и кооперирования предприятий и районов, степени развития транспортной сети, качества планирования снабжения, сбыта и перевозок, распределения перевозок между различными видами транспорта и других факторов.
Сравнение динамики объемов перевозок и грузооборота железных дорог нашей страны и зарубежных стран. Факторы, влияющие на изменение средней дальности перевозок грузов на железных дорогах.
Структура грузооборота железных дорог. Неравномерность перевозок грузов во времени и в пространстве; пути и эффективность ее снижения. Влияние объема, дальности перевозок и структуры грузооборота на экономические показатели работы железных дорог.
Виды нерациональных грузовых перевозок, причины их возникновения, возможности и эффективность устранения разных видов нерациональных перевозок.
Планирование грузовых перевозок на железнодорожном транспорте. Содержание и показатели перспективных и годовых планов грузовых перевозок по сети, дорогам и отделениям. Отправление, прибытие, прием, сдача. Перевозки, в том числе по сообщениям: ввоз, вывоз, транзит, местное сообщение. Грузооборот, средняя дальность и средняя густота перевозок.
Методы составления планов грузовых перевозок.
Местные и транзитные районы тяготения. Организация обследования районов тяготения. Плановые и отчетные данные об экономике районов тяготения и заявки грузоотправителей на перевозки как основа для разработки планов перевозок.
Методика определения размеров перевозок важнейших массовых грузов. Способы определения планового объема перевозок так называемых прочих грузов. Определение размеров отправления, прибытия, ввоза, вывоза и перевозок в местном сообщении. Определение величины транзита, приема и сдачи грузов. Расчет грузопотоков. Принцип кратчайшего расстояния перевозки как основа планирования грузопотоков по железным дорогам. Определение экономической эффективности использования кружных направлений перевозки. Расчет грузооборота, средней дальности и средней густоты перевозок. Особенности расчета средней дальности перевозки грузов по сети в целом, дорогам и отделениям. Развязка грузопотоков в узлах. Составление сводных планов грузовых перевозок.
Методы прогнозирования объема грузовых перевозок на длительную перспективу.
Особенности составления оперативных (квартальных и месячных) планов грузовых перевозок. Связь оперативных планов с годовым планом перевозок и техническим планом работы сети и дорог.
Применение ЭВМ для разработки оптимальных планов грузовых перевозок. Основные задачи дальнейшего повышения качества планирования грузовых перевозок.
Тема 8. Пассажирские перевозки и их планирование.
Экономическое и социальное значение пассажирских перевозок в народном хозяйстве. Динамика перевозок пассажиров, пассажирооборота. Структура пассажирооборота. Особенности пассажирских перевозок по видам сообщений. Средняя дальность перевозки пассажиров.
Неравномерность пассажирских перевозок и ее причины. Мероприятия по смягчению неравномерности перевозок и их эффективность. Влияние неравномерности пассажирских перевозок на экономические показатели работы железных дорог.
Факторы, влияющие на объем пассажирских перевозок железнодорожным транспортом. Показатели подвижности населения и факторы, от которых они зависят. Динамика подвижности населения, рост численности населения, изменение структуры населения и его подвижности, рост городов и городского населения, развитие экономики, рост санитарно-курортной сети и баз туризма. Развитие других видов транспорта. Перспективы увеличения пассажирских перевозок и намечаемое распределение их по видам транспорта.
Содержание и показатели плана пассажирских перевозок по сети, дорогам, отделениям и пассажирским станциям. Порядок разработки планов пассажирских перевозок. Статистические и расчетные методы определения объема пассажирских перевозок на длительную перспективу и на год, преимущества и недостатки этих методов. Основные методы планирования пассажирских перевозок по железным дорогам на длительную перспективу. Изменение спроса на различные виды пассажирских перевозок.
Особенности оперативного планирования пассажирских перевозок. Международные пассажирские перевозки и их планирование. Возможности применения ЭВМ для планирования пассажирских перевозок.
Основные задачи дальнейшего улучшения качества пассажирских перевозок. Перспективы развития скоростного пассажирского движения на железных дорогах и оценка его экономической эффективности.
Багажные перевозки и их планирование. 

Тема 9. Экономика и планирование эксплуатационной работы железных дорог
Задачи и содержание эксплуатационной работы. Работа подвижного состава как важнейшая часть эксплуатационной работы железных дорог.
Показатели использования подвижного состава, их динамика, сравнение с аналогичными показателями зарубежных стран. Характер взаимодействия между отдельными показателями использования подвижного состава.
Экономическая эффективность улучшения качественных показателей использования подвижного состава и методы ее определения. Взаимосвязь между показателями качества использования подвижного состава, типом постоянных устройств и степенью их использования. Экономическая оценка разнонаправленно меняющихся показателей качества эксплуатационной работы. Определение обобщающих (интегральных) показателей ее качества.
Способы экономических расчетов по выбору рациональных технических и организационных мероприятий в области эксплуатации железных дорог. Экономически целесообразные пределы концентрации грузопотоков на однопутных и двухпутных линиях. Задачи дальнейшего повышения качества эксплуатационной работы железных дорог.
Планирование работы подвижного состава. Содержание плана работы подвижного состава, его разделы и показатели. План перевозок грузов и пассажиров – основа плана работы подвижного состава. Отчетные и плановые данные, необходимые для составления плана работы подвижного состава. Расчет плановых качественных показателей использования подвижного состава для заданных условий эксплуатации. Определение плановой нагрузки грузовых вагонов. Расчет пробегов груженых вагонов. Баланс порожних вагонов и способы его расчета. Построение оптимального плана движения порожних вагонов. Расчет пробега порожних вагонов – транзитных, местных и суммарных вагонов по участкам и направлениям. Расчет затрат вагоно-часов по отдельным элементам оборота вагона: в движении, в простоях на промежуточных станциях, на технических станциях и под грузовыми операциями. Определение потребного рабочего парка вагонов и результативных качественных показателей их использования.
Расчет пробега поездов и пробега локомотивов. Выбор оптимальных норм массы грузовых поездов с учетом имеющихся ограничений по силе тяги локомотивов и длине станционных приемо-отправочных путей. Основы теории выбора экономически целесообразных унифицированных норм массы поездов на отдельных направлениях. Расчет потребного эксплуатационного парка локомотивов и результативных качественных показателей их использования.
Планирование работы подвижного состава в пассажирском движении. График движения поездов – основа разработки плана. Содержание, основные разделы и показатели плана. Исходные данные для составления плана работы подвижного состава в пассажирском движении. Расчет плановой населенности пассажирского вагона. Методы определения потребного парка подвижного состава в пассажирском движении. Расчет других качественных показателей работы подвижного состава. Расчет потребных парков пассажирских вагонов и локомотивов при разработке перспективных планов железнодорожного транспорта.
Применение математических методов и ЭВМ для планирования работы подвижного состава. 
Раздел.4. Экономическая эффективность развития материально-технической базы железнодорожного транспорта 

Тема 10. Основные фонды железнодорожного транспорта и эффективность их использования 
Основные фонды железных дорог РФ, задачи улучшения их структуры и повышения качества использования. Ускорение темпов технического перевооружения железных дорог как один из важнейших элементов повышения их пропускной и провозной способности.
Сопоставление технической вооруженности железных дорог страны и наиболее развитых зарубежных стран. Показатели использования основных фондов железнодорожного транспорта.
Повышение эффективности капитальных вложений и использования основных фондов как одна из важнейших задач планирования капитальных вложений. Показатели эффективности использования производственных фондов. Особенности определения эффективности при планировании капитальных вложений на железнодорожном транспорте. Экономическое обоснование рационального срока строительства отдельных объектов капитальных вложений. Определение экономического эффекта от ускорения срока строительства объектов и от внедрения новой техники.
Сравнение вариантов сооружений с разными сроками службы. Общие принципы сравнения. Методы определения рациональных сроков службы отдельных видов технических средств железных дорог. Влияние продолжительности строительства и сроков ввода в действие планируемых объектов на их экономическую эффективность.
Тема 11. Экономическая эффективность важнейших реконструктивных мероприятий и методы ее определения.
Экономическая эффективность реконструкции тяги. Технико-экономические показатели разных видов тяги в сопоставимых условиях эксплуатации на однопутных и двухпутных линиях. Экономические преимущества электрификации железных дорог на переменном токе. Сфера целесообразного применения электрической и тепловозной тяги.
Экономическая эффективность строительства вторых путей. Эффективность сооружения двухпутных вставок, вторых и третьих путей и методы ее определения.
Экономическая эффективность развития вагонного хозяйства. Основные технико-экономические показатели вагонов разных типов. Эффективность применения большегрузных вагонов. Эффективность специализации вагонного парка. Эффективность других мероприятий в области реконструкции вагонного парка. Новые типы пассажирских вагонов и эффективность их использования. Основные направления реконструкции постоянных устройств вагонного хозяйства.
Экономическая эффективность развития контейнерного хозяйства. Эффективность применения контейнеров разных типов и грузоподъемности и подвижного состава для их перевозки. Развитие парка контейнеров и размещение контейнерных пунктов. Методы определения эффективности контейнерных перевозок. Эффективность пакетных перевозок. Перспективы дальнейшего развития контейнерных и пакетных перевозок.
Экономическая эффективность реконструкции путевого хозяйства железных дорог. Экономическая эффективность использования тяжелых и длинномерных рельсов, железобетонных шпал, щебеночного и асбестового балласта, бесстыкового пути, укладки более пологих стрелочных переводов, механизации и автоматизации путевых работ.
Экономическая эффективность реконструкции станций. Экономическая эффективность удлинения приемоотправочных путей, автоматизации сортировочных горок, механизации погрузочно-разгрузочных работ. Эффективность рационального распределения грузовой работы между станциями и грузовыми пунктами.
Эффективность реконструкции хозяйства СЦБ и связи. Эффективность применения автоблокировки, диспетчерской централизации, электрической централизации стрелок, радиорелейной связи, каблирования линий связи, систем телеуправления и автоматизации и др.
Основные пути развития пассажирского хозяйства железных дорог и их экономическая эффективность. Эффективность реконструкции подвижного состава и постоянных устройств пассажирского хозяйства. Экономическая эффективность развития межотраслевого промышленного железнодорожного транспорта. Экономические проблемы развития метрополитенов.
Тема 12. Новое железнодорожное строительство и его экономическая эффективность.
Развитие сети железных дорог. Характеристика существующей сети железных дорог России и задачи ее развития на перспективу. Особенности методики определения эффективности строительства новых железных дорог разного назначения (пионерных, разгружающих и др.).
Основные условия, при которых рационально сооружение новых и усиление эксплуатации существующих магистральных железных дорог и подъездных железнодорожных путей. 
Раздел 5. Планирование капитальных вложений и капитального ремонта на железнодорожном транспорте
Тема 13. Планирование капитальных вложений.
Задача плана капитальных вложений, основные требования к повышению его качества. Основные разделы плана капитальных вложений и исходные данные для его составления. Титульные списки и их значение. Стоимостные и натуральные показатели плана капитальных вложений. Определение стоимости строительства планируемых объектов и объемов строительно-монтажных работ. Роль проектно-изыскательных работ в повышении качества планирования капитальных вложений и снижении себестоимости строительства. Стадии проектирования. Значение типового проектирования в условиях железнодорожного транспорта. Технико-экономическое обоснование объектов, включаемых в план капитальных вложений. Сметы, их содержание и методы расчета. Порядок утверждения проектно-сметной документации. Пути снижения сметной стоимости строительства.
Тема 14. Планирование капитального ремонта подвижного состава и постоянных устройств железных дорог.
Значение капитальных ремонтов. Динамика затрат на капитальный ремонт, их удельный вес в расходах эксплуатации и по отношению к сумме капитальных вложений. Затраты на капитальный ремонт по отдельным видам основных фондов железных дорог в сравнении с их полной восстановительной стоимостью.
Изменение эффективности затрат на капитальный ремонт в зависимости от сроков службы основных фондов. Моральный износ, способы его учета. Пути повышения эффективности затрат на капитальный ремонт.
Капитальный ремонт и модернизация основных средств железных дорог. Порядок планирования затрат на капитальный ремонт. Определение потребности в капитальном ремонте. Периодичность производства капитального ремонта. Определение стоимости капитального ремонта. Порядок утверждения планов капитального ремонта. Организации, производящие капитальный ремонт, и источники финансирования затрат на него. Порядок образования и использования ремонтного фонда на предприятиях железных дорог. Задачи ускорения обновления основных производственных фондов. 

Перечень тем лекционных занятий

	№ п/п
	Наименование темы
	Количество часов

	1
	Особенности транспорта как сферы материального производства и его роль в народном хозяйстве.
	1

	2
	Организация и структура управления железнодорожным транспортом
	2

	3
	Основные принципы, методы и организация планирования на железнодорожном транспорте
	2

	4
	Грузовые железнодорожные перевозки и их планирование.
	2

	5
	Планирование пассажирских перевозок.
	2

	6
	Планирование эксплуатационной работы железных дорог.
	4

	7
	Экономическая эффективность развития материально-технической базы железнодорожного транспорта.
	3


Перечень тем практических занятий

	№ п/п
	Наименование темы
	Количество часов

	1
	Решение задач по определению экономической эффективности планируемых мероприятий на железнодорожном транспорте.
	1

	2
	Решение задач по определению показателей плана грузовых перевозок.
	1

	3
	Решение задач по определению показателей плана работы подвижного состава.
	1

	4
	Решение задач по определению экономической эффективности улучшения использования подвижного состава.
	1
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МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ДЛЯ СТУДЕНТОВ

Разработка плана-прогноза по грузовым перевозкам является важнейшей составляющей внутриотраслевого планирования на железнодорожном транспорте.

Расчет отправления и прибытия грузов по станциям и участкам, грузопотоков в железнодорожных узлах, построение схем грузопотоков по направлениям позволяют выявить узкие места, рационально использовать средства, предназначенные на капиталовложения в реконструкцию железных дорог.

Расходы на грузовые перевозки составляют в настоящее время около 85% от общей величины расходов железных дорог. Расчет плана доходов базируется на основных данных плана грузовых перевозок о количестве отправленных и прибывших тонн по родам грузов, по станциям железной дороги (начальной и конечной операциям), грузообороту в прямом и местном сообщениях (движенческой операции).

В современных условиях планирование грузовых перевозок осложняется многообразием форм собственности грузовладельцев, отсутствием необходимых данных об экономических взаимосвязях суверенных государств, особенно в части корреспонденции наиболее транспортоемких грузов, формирующих более 4/5 объема грузовых перевозок железных дорог (каменного угля, кокса, нефти, нефтепродуктов, черных металлов, руды, лесных грузов, хлебопродуктов, химических и минеральных удобрений, цемента, минеральных строительных материалов и др).

При разработке плана грузовых перевозок основное внимание уделяется конкретным грузовладельцам, находящимся в районе экономического тяготения дороги. План отправления грузов строится на основе данных из договоров с грузовладельцами. В договорах, помимо обязательств сторон, указывается объем отправления по родам грузов в тыс.т, род подвижного состава для перевозки (платформы, полувагоны, крытые вагоны, контейнеры, лесовозы, цементовозы, рефрижераторный подвижной состав и др.), объем перевозки (отправления) в тыс.т. с указанием станций и дорог назначения. Обработка данных вычислительными центрами позволяет, в конечном счете, сформировать план перевозки грузов по родам грузов, операциям перевозочного процесса в прямом и местном сообщениях.

На основе плана грузовых перевозок разрабатывают план работы подвижного состава и показатели его использования в грузовом движении. Целью разработки данного раздела плана является определение объема работы подвижного состава, размера парка вагонов и локомотивов, необходимого для освоения намечаемого грузооборота при рациональном использовании технических средств транспорта, максимальной производительности труда и наименьших эксплуатационных затратах.

Работа подвижного состава выражается числом произведенных операций, объемом выполненного движения, затратой времени на перевозочную работу и выполненной работой в тонно-километрах нетто и брутто.
Разработка настоящего курсового проекта ставит целью закрепить знания студентов, полученные при изучении курса экономики железнодорожного транспорта по вопросам внутриотраслевого планирования грузовых перевозок, и оценить умение студентов применять на практике приемы и методы экономических расчетов, используемые при планировании грузовых перевозок и работы подвижного состава. Необходимые данные для расчетов приведены в приложениях.

Грузовые перевозки осуществляются в следующих видах сообщения:

ввоз – прибытие грузов со станций других дорог назначением на станции данной дороги;

местное сообщение – отправление грузов со станций данной дороги назначением на станции данной дороги;

вывоз – отправление грузов со станций данной дороги назначением на станции других дорог;

транзит – перевозка грузов, поступающих с других дорог сети и следующих через данную дорогу на другие дороги.

Расчет плана перевозок по железной дороге производится по следующим показателям:

1. Отправление грузов (вывоз + местное сообщение), тыс.т;

2. Прибытие грузов (ввоз + местное сообщение), тыс.т.;

3. Прием грузов от других дорог(ввоз + транзит), тыс.т.;

4. Сдача грузов на другие дороги (вывоз + транзит), тыс.т.;

5. Общий объем перевозок (ввоз + вывоз + местное сообщение + транзит; или отправление + прием; или прибытие + сдача), тыс.т.;

6. Грузооборот, определяемый как сумма грузооборота по участкам (грузооборот участка равен произведению суммарного грузопотока в обоих направлениях на длину участка), млн.ткм,.

7. Средняя густота перевозок, определяемая как отношение грузооборота к эксплуатационной длине дороги, млн. ткм на 1 км эксплуатационной длины дороги.

8. Средняя дальность перевозки, определяемая делением грузооборота на объем перевозок, км.

Разработке плана перевозок грузов посвящен раздел I курсового проекта.

При разработке плана работы подвижного состава рассчитываются объем работы и показатели использования отдельно для вагонов и локомотивов.

Объем работы вагонов характеризуется:

- количеством погруженных, выгруженных, принятых вагонов;

- пробегами вагонов (груженый, порожний, общий);

- затратами времени вагонов.

Качественными показателями использования вагонов являются:

- статическая и динамическая нагрузка на вагон;

- оборот вагона;

- рейс вагона (груженый, полный);

- процент порожнего пробега вагона;

- среднесуточный пробег вагона;

- среднесуточная производительность вагона.

Объем работы локомотивов измеряется:

- тонно-километрами брутто;

- пробегами локомотивов (во главе поездов, линейный, общий);

- затратами времени локомотивов.

К качественным показателям использования поездных локомотивов относятся:

- средний вес поезда брутто;

- техническая и участковая скорости;

- среднесуточный пробег локомотива;

- оборот локомотива;

- коэффициент вспомогательного пробега локомотивов;

- среднесуточная производительность локомотива.

Показатели плана работы подвижного состава рассчитываются в разделе II курсового проекта.

ЗАДАНИЕ НА КУРСОВОЙ ПРОЕКТ

РАЗДЕЛ I
При выполнении данного раздела курсового проекта необходимо кратко изложить методику и порядок составления годового плана грузовых перевозок и разработать следующие вопросы.

1. На основе заданных размеров отправления и прибытия лесных грузов, нефти и нефтепродуктов, минеральных строительных материалов, черных металлов прикрепить станции и участки отправления к станциям и участкам прибытия. Прикрепление должно быть произведено с расчетом недопущения перепробега грузов, т.е. по кратчайшим направлениям.

2. В соответствии с исходными данными по каждому грузу (прил. 1–4, 1а–4а) определить размеры ввоза и вывоза грузов по каждому пункту приема и сдачи в отдельности и в целом по дороге; прикрепить пункты приема к станциям выгрузки и станции погрузки - к пунктам сдачи на соседние дороги.

3. Построить схемы грузопотоков с развязкой в узлах для грузов: лесных, нефти и нефтепродуктов, минеральных строительных материалов, черных металлов.

4. Исходя из размеров грузопотоков в обоих направлениях по родам грузов и длины участков рассчитать грузооборот по участкам и в целом по дороге по следующим родам грузов: лесным, нефти и нефтепродуктам, минеральным строительным материалам, черным металлам, остальным грузам. Исходные данные по остальным грузам даны в прил. 5, 6. Расчеты выполняются в таблице (форма 1).

5. Составить сводный план перевозок грузов по видам сообщений (ввоз, вывоз, местное сообщение, транзит) и рассчитать общий объем перевозок по родам грузов и в целом по дороге. На основе данных о грузообороте рассчитать среднюю дальность перевозок по родам грузов и в целом по дороге в таблице (форма 2).

6. Составить план перевозок грузов в виде таблицы (форма 3) по родам грузов и в целом по дороге с определением следующих показателей: отправление, прием, перевозка, прибытие, сдача.

7. Определить размеры приема и сдачи грузов по дороге в целом и по стыковым пунктам. Расчет выполняется по родам грузов в виде таблицы (форма 4).

8. Рассчитать среднюю густоту перевозок по родам грузов и по дороге в целом.

9. Отразить особенности формирования плана грузовых перевозок на основании данных аналитических таблиц.

Исходные данные

1. Размеры отправления и прибытия лесных грузов, нефти и нефтепродуктов, минеральных строительных материалов, черных металлов даны в приложениях 1–4. Размеры транзитных грузопотоков приведены в приложениях 1а - 4а Корреспонденции грузов по видам сообщений приведены в таблицах 3-18.

2.
Отправление, прибытие, прием и сдача остальных грузов в целом по дороге и грузовые потоки по участкам дороги даны в приложениях 5 - 6.

3.
Отправление и прибытие по участкам указаны без конечных и начальных станций, например, уч. Яр (искл.) - Зуевка (искл.) и т.д.

4.
Расстояние между станциями дороги (длина участков) и эксплуатационная длина дороги приведены в форме 1.

В задании приведены четыре варианта данных об отправлении и прибытии грузов со станций и участков дороги (см. прил. 1-4), а также данные об отправлении, прибытии, приеме, сдаче и грузовых потоках по участкам остальных грузов (см. прил. 5 - 6). В прил. 1- 4 вариант выбирается по первой букве фамилии студента; в прил. 5 – 6 – по последней цифре шифра студента, а в прил. 1а - 4а – по предпоследней.

МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ К ВЫПОЛНЕНИЮ РАЗДЕЛА I КУРСОВОГО ПРОЕКТА

1.
Подготовить схему части Горьковской железной дороги. Изучить ее, определить место на схеме железных дорог страны (приложение 7).

2.
Исходя из данных приложений 1-4, 1а-4а приступить к заполнению таблиц 3-18 корреспонденций грузов по ввозу, вывозу, местному сообщению, транзиту грузов. Например, как следует из таблицы 1, для потребителей, расположенных на уч. Яр – Киров (вкл.), лесные грузы завозятся с другой дороги (от Балезино) по ст. Яр, следовательно, ввоз составит 30+45+40+45+350=510 тыс.т.

Таблица 1

Корреспонденция грузов по ввозу

	Входная станция ввоза груза
	Количество, тыс.т
	Станция и участок прибытия груза
	Прибытие, тыс.т.

	ст. Яр
	510
	Ст. Яр
	30

	
	
	Уч. Яр-Зуевка
	45

	
	
	Ст. Зуевка
	40

	
	
	Уч. Зуевка - Киров
	45

	
	
	Ст. Киров
	350

	Итого
	510
	Итого
	510


Для заполнения таблицы корреспонденций по вывозу необходимо помнить, что данные по отправлению грузов должны уменьшаться на величину местного сообщения для тех станций, по которым было отправление в местном сообщении. Для проверки правильности выполнения расчетов проверяется соблюдение следующих равенств:

Ввоз+Местное сообщение=Прибытие;

Вывоз+Местное сообщение=Отправление.

3.
На основе данных, полученных в таблицах корреспонденций грузов, заполняются таблицы обмена по стыковым пунктам дороги, приведенные на схемах. Для расчета показателей «Сдача» и «Прием» применяются следующие формулы расчета:

Сдача=Вывоз+Выходной транзит;

Прием=Ввоз+Входной транзит.

После определения итоговых данных в таблицах обмена по показателям «Сдача» и «Прием», необходимо удостовериться в правильности выполненных расчетов. С этой целью рассчитывают показатель «Перевезено» двумя способами:

Перевезено=Сдача+Прибытие;

Перевезено=Прием+Отправление.

Если при выполнении указанных расчетов получены одинаковые результаты, то показатель «Сдача» и «Прием» рассчитаны правильно.

4. Используя данные таблиц корреспонденций грузов, нанести на схему отправление и прибытие одного из грузов, например, нефтепродуктов. При этом отправление грузов (погрузка) показывается в числителе дроби со знаком «+», а прибытие (выгрузка) – в знаменателе со знаком «-».

Рассмотрим это на примере участка Яр – Зуевка - Киров – Котельнич (рис.1).

Отправление нефтепродуктов (тыс.т):

В сторону станции Котельнич:

ст. Яр



150;
уч. Яр – Зуевка


500;
ст. Киров



800;
уч. Киров - Котельнич

30;
ст. Котельнич


100;
В сторону станции Яр:

уч. Яр – Зуевка


50.

Прибытие нефтепродуктов (тыс.т):

Со стороны станции Яр:

на ст. Яр



30;

на уч. Яр – Зуевка

45;

на ст. Зуевка


40;

на уч. Зуевка-Киров

45;

на ст. Киров


350;

на уч. Киров - Котельнич
80.

Со стороны станции Котельнич:

на уч. Яр-Зуевка


100.

При нанесении на схемы грузопотоков, они показываются в обоих направлениях. Применяется принцип правостороннего движения, т.е. данные о грузопотоке наносятся на схему с правой стороны участка по ходу движения грузопотока. Например, на участке Яр-Зуевка (рис.1) сверху участка показывается грузопоток от ст. Яр к ст. Зуевка, а снизу участка – грузопоток от ст. Зуевка к ст. Яр.

Данный принцип необходимо учитывать уже на этапе нанесения на схему отправления и прибытия груза. При этом направление следования груза определяется по таблицам корреспонденций исходя из расположения на схеме станции (участка) отправления и станции (участка) прибытия. 
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Рис.1. Часть схемы грузопотоков нефтепродуктов*.

* - на схеме по узловым станциям приводятся таблицы-шахматки.
Грузопоток в начале участка отличается о грузопотока в конце участка, так как на участке происходит погрузка и/или выгрузка грузов. Для определения среднего грузопотока по участку необходимо сложить грузопотоки в начале и конце участка и разделить сумму на 2, т.е. средний грузопоток Рср по участку определяется как среднеарифметическое его значений в начале Рн и конце Рк участка:
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5. По стыковым станциям дороги показывается «Прием» и «Сдача» грузов. Данные берут из таблиц «Обмен» грузов (прил.7).

6. При прохождении грузопотока через узловые станции (станции, к которым более двух подходов) развязка грузопотоков производится в таблицах–шахматках. Например, для узла Яр развязка грузопотока может иметь следующий вид (лесные грузы; рис.2):
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Рис.2. Развязка грузопотоков в узле*.

* - Таблицы-шахматки приводятся прямо на схеме (см. прил.7).

Итоги по горизонтали показывают количество груза: погруженного на ст. Яр (210 тыс.т) и поступившего в узел от ст. Балезино (4510 тыс.т), от ст. Стальная (6400 тыс.т) и от ст. Зуевка (0 тыс.т). Итоги по вертикали показывают выгрузку грузов на ст. Яр (30 тыс.т.) и отправление грузов из узла по разным направлениям: на ст. Балезино (0 тыс.т.), на ст. Стальная (0 тыс.т.), на ст. Зуевка (11090 тыс.т.). Итог по вертикали и горизонтали – 11120 тыс.т. – составляет баланс перевозок (работа узла). Сумма прибытия грузов в узел плюс собственная погрузка узла (4510+6400+210 тыс.т.) должна совпадать с суммой отправления грузов из узла и выгрузки в узле (11090+30 тыс.т.).

7.
При построении схемы грузопотоков нефтегрузов по дороге для правильного определения их величины на участках – Зелецино-Горький и Арзамас-Зелецино можно построить вспомогательную таблицу формирования и развязки грузопотоков нефтегрузов по ст. Зелецино. Форма таблицы может быть следующей:

Таблица2
	Формирование грузопотока нефтегрузов на
	Распределение по сообщениям и направлениям

	
	в сторону
	Со стороны Арзамаса

	
	ГОРЬКОГО
	АРЗАМАСА
	

	
	ввоз
	вывоз
	местное сообщение
	транзит
	вывоз
	

	Ресурс ст.Зелецино (отправление)
	-
	8793
	1345
	-
	5862
	-

	- 16000 тыс.т
	
	
	
	
	
	

	Транзит через Зелецино со стороны Арзамаса
	-
	-
	-
	1850
	-
	-

	-1850 тыс.т
	
	
	
	
	
	

	Ввоз через Зелецино со стороны Арзамаса
	400
	-
	-
	-
	-
	-

	-400 тыс.т
	
	
	
	
	
	

	Прибытие на ст. Зелецино со стороны Арзамаса
	-
	-
	-
	-
	-
	60

	-60 тыс.т
	
	
	
	
	
	

	Итого – 18310 тыс.т
	400
	8793
	1345
	1850
	5862
	60

	
	12388
	5862
	60


На схеме грузопотоков развязка будет выглядеть следующим образом (рис. 3):
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Рис. 3. Развязка грузопотоков нефтегрузов по ст. Зелецино
8.
Грузооборот, тарифные ткм, по дороге определяется как сумма грузооборота участков (см. форму 1). Грузооборот участка равен сумме средних грузопотоков в обоих направлениях, умноженной на эксплуатационную длину участка. Например, на уч. Яр-Зуевка (см. рис. 1) он составляет:
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9.
Форма 2 заполняется по данным табл. 3-18 и формы 1.

10.
Форма 3 заполняется на основе данных прил. 1-4 и таблиц обмена по рабочим схемам грузопотоков по родам грузов и по остальным грузам.

11.
Форма 4 заполняется по данным таблиц обмена по рабочим схемам грузопотоков.

12.
Средняя густота перевозок по родам грузов
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где
Gсрi – средняя густота перевозок по родам грузов и остальным грузам, млн.ткм;


(Pli – грузооборот по родам грузов и остальным грузам, млн.ткм;


Lэ – эксплуатационная длина дороги.

13. В завершение разработки плана перевозок грузов необходимо в форме аналитических таблиц 19-22 произвести анализ:

а) структуры отправления по родам грузов (табл. 19);

б) структуры перевозок грузов по видам сообщений (табл. 20);

в) структуры грузооборота по родам грузов (табл. 21);

г) грузопотоков железнодорожных узлов (табл. 22).

ЛЕСНЫЕ ГРУЗЫ
Таблица 3

Корреспонденция грузов по ввозу

	Входная станция ввоза груза
	Кол-во, тыс.т
	Станция и участок прибытия груза
	Прибытие, тыс.т

	Станция Яр
	
	станция Яр

участок Яр-Зуевка

станция Зуевка

участок Зуевка-Киров

станция Киров
	

	Итого
	
	Итого
	

	Станция Канаш
	
	станция Канаш

участок Канаш-Сергач

станция Сергач

участок Сергач-Арзамас

участок Канаш-Алатырь

станция Алатырь

участок Алатырь-Красный Узел
	

	Итого
	
	Итого
	

	Всего
	
	Всего
	


Таблица 4

Корреспонденция в местном сообщении

	Станция и участок отправления
	Отправление, тыс.т
	Станция и участок прибытия
	Прибытие, тыс.т

	1
	2
	3
	4

	Участок Пинюг-Мураши
	
	участок Пинюг-Мураши

станция Мураши
	

	Итого
	
	Итого
	

	Станция Верхнекамск


	
	участок Киров-Котельнич

станция Котельнич

участок Котельнич-Шахунья

станция Шахунья

участок Шахунья-Сухобезводное

станция Сухобезводное

участок Сухобезводное-Горький

станция Горький

участок Горький-Правдинск

участок Горький-Дзержинск

станция Дзержинск

участок Зелецино-Горький

станция Зелецино

участок Арзамас-Зелецино

станция Арзамас

участок Красный Узел-Арзамас

участок Верхнекамск-Стальная
	

	

	
	
	станция Стальная

участок Стальная -Яр

станция Пинюг

участок Мураши-Киров
	

	Итого
	
	Итого
	

	Всего
	
	Всего
	


После заполнения табл.3 - 5 необходимо сделать проверки.

Проверка 1:

	Ввоз
	+
	Местное сообщение
	=
	Прибытие

	(итоговая сумма по таблице корреспонденций)
	
	(итоговая сумма по таблице корреспонденций)
	
	(итоговая сумма по Прил. 1.)


Проверка 2 : 

	Вывоз
	+
	Местное сообщение
	=
	Отправление

	(итоговая сумма по таблице корреспонденций)
	
	(итоговая сумма по таблице корреспонденций)
	
	(итоговая сумма по Прил. 1.)


Проверка 3 : 
	Перевезено
	=
	Прием
	+
	Отправление

	
	
	(итого по таблице обмена)
	
	(итого по Прил. 1.)


или

	Перевезено
	=
	Сдача
	+
	Прибытие

	
	
	(итого по таблице обмена)
	
	(итого по Прил. 1.)


Проверку 3 следует делать после нанесения данных грузопотоков на схему.

Если данные проверок не совпадают, следует проверить вычисления и найти ошибку. Аналогично следует поступать при расчетах для всех видов грузов.

Таблица 5

Корреспонденция грузов по вывозу

	Станция и участок отправления
	Отправление, тыс.т
	Выходная станция передачи на другие дороги
	Вывоз, тыс.т

	станция Яр

участок Яр-Зуевка

станция Зуевка

участок Зуевка-Киров

станция Киров

участок Киров-Котельнич

станция Котельнич

участок Котельнич-Шахунья

станция Шахунья

участок Шахунья-Сухобезводное

станция Сухобезводное

участок Сухобезводное-Горький

станция Верхнекамск(
участок Верхнекамск-Стальная

станция Стальная

участок Стальная –Яр

станция Пинюг

участок Пинюг-Мураши((
станция Мураши

участок Мураши-Киров
	
	Станция Дзержинск
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Горький

участок Горький-Правдинск

участок Горький-Дзержинск

станция Дзержинск

участок Зелецино-Горький

станция Зелецино

участок Арзамас Зелецино

станция Арзамас

участок Красный Узел-Арзамас

станция Канаш

участок Канаш-Сергач

станция Сергач

участок Сергач-Арзамас

участок Канаш-Алатырь

станция Алатырь

участок Алатырь-Красный Узел
	
	станция Красный Узел
	

	Итого
	
	Итого
	

	Всего
	
	Всего
	


( -«вывоз» рассчитывается как «отправление» - «местное сообщение»,

(( -«вывоз» рассчитывается как «отправление» - «местное сообщение».

Таблица 6

Транзит

	Входная станция
	Кол-во, тыс.т
	Выходная станция
	Кол-во, тыс.т

	от станции Яр

от станции Пинюг

от станции Пинюг

от станции Канаш

от станции Канаш

от станции Котельнич
	
	до станции Дзержинск

до станции Дзержинск

до станции Красный Узел

до станции Арзамас

до станции Красный Узел

до станции Дзержинск 
	

	Итого
	
	Итого
	


ЧЕРНЫЕ МЕТАЛЛЫ

Таблица 7

Корреспонденция грузов по ввозу

	Входная станция ввоза
	Кол-во, тыс т
	Станция и участок прибытия груза
	Прибытие, тыс.т

	станция Яр
	
	станция Яр

участок Яр-Зуевка

станция Зуевка

станция Стальная

участок Сухобезводное-Горький
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Красный Узел
	
	участок Арзамас-Зелецино - 40%
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Канаш
	
	станция Канаш

станция Алатырь

станция Горький - 20%
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Дзержинск
	
	участок Горький-Дзержинск

станция Дзержинск

станция Горький - 25%
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Арзамас
	
	участок Арзамас-Зелецино - 40% станция Горький - 25% 
	

	Итого
	
	Итого
	


Таблица 8

Корреспонденция в местном сообщении

	Станция и участок отправления
	Отправ-ление, тыс.т
	Станция и участок прибытия
	Прибытие, тыс.т

	станция Горький
	
	участок Арзамас-Зелецино - 20%

участок Горький-Правдинск

участок Зелецино-Горький

станция Сухобезводное

станция Зелецино

станция Арзамас
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Киров
	
	станция Котельнич
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Яр

участок Яр-Зуевка

станция Зуевка

участок Зуевка-Киров
	
	станция Киров
	

	Итого
	
	Итого
	

	участок Сухобезводное-Горький

станция Стальная

участок Арзамас-Зелецино(
	
	станция Горький - 30%
	

	Итого
	
	Итого
	

	Всего
	
	Всего
	


* - потребность ст. Горький (30%) = участок Сухобезводное-Горький + ст. Стальная + часть с уч. Арзамас-Зелецино.

Таблица 9

Корреспонденция грузов по вывозу
	Станция и участок отправления
	Отправление, тыс.т
	Выходная станция передачи на другие дороги
	Вывоз, тыс.т

	участок Арзамас-Зелецино**
	
	станция Арзамас
	

	Итого
	
	Итого
	


** «вывоз» = «отправлено» - «местное сообщение».

Таблица 10

Транзит

	Входная станция
	Кол-во, тыс.т
	Выходная станция
	Кол-во, тыс.т

	от станции Яр

от станции Яр

от станции Яр

от станции Котельнич

от станции Красный Узел

от станции Дзержинск

от станции Дзержинск

от станции Арзамас

от станции Канаш

от станции Канаш

от станции Красный Узел
	
	до станции Котельнич

до станции Пинюг

до станции Дзержинск

до станции Яр

до станции Канаш

до станции Красный Узел

до станции Яр

до станции Канаш

до станции Арзамас

до станции Красный Узел

до станции Дзержинск
	

	Итого
	
	Итого
	


МИНЕРАЛЬНЫЕ СТРОИТЕЛЬНЫЕ МАТЕРИАЛЫ

Таблица 11

Корреспонденция грузов по ввозу

	Входная станция ввоза груза
	Отправление, тыс.т
	Станция и участок прибытия
	Прибытие, тыс.т

	станция Яр
	
	станция Верхнекамск

участок Верхнекамск-Стальная

станция Стальная

станция Яр

станция Пинюг

участок Пинюг-Мураши

участок Мураши-Киров

участок Яр-Зуевка

станция Киров
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Дзержинск
	
	участок Горький-Дзержинск

станция Дзержинск

станция Горький - 25%
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Красный Узел
	
	участок Красный Узел- Арзамас

участок Алатырь-Красный Узел

участок Канаш-Алатырь

станция Алатырь
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Арзамас
	
	станция Арзамас
	

	
	
	участок Канаш-Сергач

станция Сергач

участок Сергач-Арзамас

станция Горький - 30%
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Канаш
	
	станция Канаш
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Пинюг
	
	участок Шахунья-Сухобезводное - 50%
	

	Итого
	
	Итого
	

	Всего
	
	Всего
	


Таблица 12
Корреспонденция в местном сообщении

	Станция и участок отправления
	Отправление, тыс.т
	Станция и участок прибытия
	Прибытие, тыс.т

	1
	2
	3
	4

	участок Сухобезводное-Горький 
	
	участок Шахунья-Сухобезводное - 50%
	

	Итого
	
	Итого
	

	участок Горький-Дзержинск
	
	участок Горький-Правдинск

участок Стальная-Яр
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Киров
	
	участок Сухобезводное-Горький
	

	Итого
	
	Итого
	

	участок Киров-Котельнич
	
	участок Зуевка-Киров

станция Зуевка
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Верхнекамск
	
	участок Киров-Котельнич

станция Котельнич
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Котельнич
	
	станция Шахунья

станция Сухобезводное
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Горький
	
	станция Зелецино

участок Арзамас-Зелецино
	

	Итого
	
	Итого
	

	участок Пинюг-Мураши
	
	станция Мураши
	

	Итого
	
	Итого
	

	участок Арзамас-Зелецино

участок Красный Узел-Арзамас
	
	станция Арзамас
	

	Итого
	
	Итого
	

	участок Горький-Правдинск
	
	станция Горький - 45%
	

	Итого
	
	Итого
	

	Всего
	
	Всего
	


Таблица 13
Корреспонденция грузов по вывозу

	Станция и участок отправления
	Отправление,
тыс.т
	Выходная станция
	Вывоз,
тыс.т

	участок Горький-Правдинск*
участок Алатырь-Красный Узел

участок Мураши-Киров

станция Дзержинск
	
	станция Котельнич

станция Канаш

станция Яр

станция Дзержинск
	

	Итого
	
	Итого
	

	Всего
	
	Всего
	


* «вывоз» = «отправление» - «местное сообщение»
Таблица 14
Транзит

	Входная станция приема
	Кол-во,
тыс.т
	Выходная станция сдачи
	Кол-во,
тыс.т

	станция Яр

станция Яр

станция Яр

станция Пинюг

станция Красный Узел

станция Дзержинск

станция Котельнич

станция Канаш

станция Канаш

станция Арзамас

станция Арзамас
	
	станция Котельнич

станция Пинюг

станция Дзержинск

станция Дзержинск

станция Арзамас

станция Яр

станция Яр

станция Красный Узел

станция Арзамас

станция Красный Узел

станция Канаш
	

	Итого
	
	Итого
	


НЕФТЬ И НЕФТЕПРОДУКТЫ
Таблица 15
Корреспонденция грузов по ввозу

	Входная станция ввоза груза
	Кол-во,
тыс.т
	Станция и участок прибытия груза
	Прибытие,
тыс.т

	станция Яр
	
	станция Яр

участок Яр-Зуевка

станция Зуевка

участок Зуевка-Киров

станция Киров

участок Киров-Котельнич

станция Котельнич

станция Верхнекамск

участок Верхнекамск-Стальная

станция Стальная

участок Стальная –Яр

станция Пинюг

участок Пинюг-Мураши

станция Мураши

участок Мураши-Киров

станция Горький - 40% 
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Красный Узел
	
	участок Красный Узел-Арзамас

станция Арзамас

участок Арзамас-Зелецино

станция Зелецино

участок Алатырь-Красный Узел

станция Алатырь

участок Канаш-Алатырь

станция Горький - 40 %
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Канаш
	
	станция Канаш

участок Канаш-Сергач

станция Сергач

участок Сергач-Арзамас
	

	Итого
	
	Итого
	

	станция Дзержинск
	
	станция Дзержинск - 60%

участок Горький-Дзержинск - 40%
	

	Итого
	
	Итого
	

	Всего
	
	Всего
	


Таблица 16
Корреспонденция грузов в местном сообщении

	Станция и участок отправления
	Отправление,
тыс.т
	Станция и участок прибытия
	Прибытие,
тыс.т

	станция Зелецино
	
	станция Дзержинск - 40%

участок Горький-Дзержинск - 60%

станция Горький -20%

участок Котельнич-Шахунья

станция Шахунья

участок Шахунья-Сухобезводное

станция Сухобезводное

участок Сухобезводное-Горький

участок Горький-Правдинск

участок Зелецино-Горький
	

	Итого
	
	Итого
	


Таблица 17
Корреспонденция грузов по вывозу

	Станция и участок отправления
	Отправ-ление, тыс.
	Вывоз по выходным станциям

	Распределение ресурса станции Зелецино

	станция Зелецино*


	
	Дзержинск 30%
	Арзамас 30%
	Котельнич 10%
	Яр 20%
	Канаш 10%

	
	
	
	
	
	
	

	Другие станции отправления

	
	Дзержинск – 100%
	Х
	Х
	Х
	Х

	станция Горький
	
	
	Х
	Х
	Х
	Х

	участок Горький-Правдинск


	
	
	Х
	Х
	Х
	Х

	участок Горький- Дзержинск
	
	
	Х
	Х
	Х
	Х

	Вывоз тыс.т
	
	
	
	
	
	


* «вывоз» = «отправление» - «местное сообщение»
Таблица 18
Транзит

	Входная станция
	Кол-во,
тыс.т
	Выходная станция
	Кол-во,
тыс.т

	станция Яр

станция Яр

станция Котельнич (со Свечи)

станция Красный Узел

станция Красный Узел

станция Канаш

станция Канаш
	
	станция Котельнич (на Свечу)

станция Дзержинск

станция Яр

станция Канаш

станция Дзержинск

станция Красный Узел

станция Арзамас
	

	Итого
	
	Итого
	


Форма 1

Грузовые потоки и грузооборот части Горьковской железной дороги (наименование грузов)

	Участок
	Расстояние, км
	Грузовой поток, тыс.т
	Грузооборот, млн. ткм

	
	
	Туда
	Обратно
	В оба направления
	

	Яр-Зуевка
	66
	
	
	
	

	Зуевка-Киров
	118
	
	
	
	

	Киров-Котельнич
	73
	
	
	
	

	Котельнич-Шахунья
	124
	
	
	
	

	Шахунья-Сухобезводное
	132
	
	
	
	

	Сухобезводное-Горький
	108
	
	
	
	

	Горький -Дзержинск
	33
	
	
	
	

	Горький-Правдинск
	41
	
	
	
	

	Зелецино-Горький
	40
	
	
	
	

	Арзамас-Зелецино
	93
	
	
	
	

	Красный узел-Арзамас
	182
	
	
	
	

	Канаш-Сергач
	141
	
	
	
	

	Сергач-Арзамас
	114
	
	
	
	

	Канаш-Алатырь
	114
	
	
	
	

	Алатырь-Красный узел
	127
	
	
	
	

	Верхнекамск-Стальная
	120
	
	
	
	

	Стальная-Яр
	62
	
	
	
	

	Пинюг-Мураши
	124
	
	
	
	

	Мураши-Киров
	118
	
	
	
	

	Итого
	1930
	Х
	Х
	Х
	


Примечание: По этой форме разрабатываются грузовые потоки и определяется грузооборот отдельно по лесным грузам, нефти и нефтепродуктам, минеральным строительным материалам, черным металлам, остальным грузам, а также суммарно по всем грузам.

Форма 2

План перевозок грузов по видам сообщений по части Горьковской железной дороги

	Грузы
	Перевезено грузов ∑P, тыс.т.
	В том числе по видам сообщений
	Грузооборот (Pl, млн. ткм
	Средняя дальность перевозки l, км

	
	
	Ввоз
	Вывоз
	Транзит
	Местное сообщение
	
	

	Лесные грузы
	
	
	
	
	
	
	

	Нефть и нефтепродукты
	
	
	
	
	
	
	

	Минеральные строительные материалы
	
	
	
	
	
	
	

	Черные металлы
	
	
	
	
	
	
	

	Остальные грузы
	
	
	
	
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	


Примечания:

1. Грузооборот (Pl принимается по данным формы 1. 

2. Средняя дальность перевозки рассчитывается по формуле 
[image: image7.wmf]å
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Форма 3

План перевозок грузов по части Горьковской железной дороги, тыс.т

	Грузы
	Отправление
	Прием
	Перевозка
	Прибытие
	Сдача

	Лесные грузы
	
	
	
	
	

	Нефть и нефтепродукты
	
	
	
	
	

	Минеральные строительные материалы
	
	
	
	
	

	Черные металлы
	
	
	
	
	

	Остальные грузы
	
	
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	


Примечание: Расчет может производиться по данным формы 2:

Отправление=Вывоз+Местное сообщение

Прием=Ввоз+Транзит

Прибытие=Ввоз+Местное сообщение

Сдача=Вывоз+Транзит

Перервозка=Отпрвление+Прием,

или

Перевозка=Прибытие+Сдача

Форма 4

Прием и сдача отдельных грузов по стыковым пунктам части Горьковской железной дороги

	Станция приема и сдачи грузов
	Наименование грузов

	
	Лесные
	Нефть и нефтепродукты
	Минеральные строительные материалы
	Черные металлы

	
	Прием
	Сдача
	Прием
	Сдача
	Прием
	Сдача
	Прием
	Сдача

	Яр
	
	
	
	
	
	
	
	

	Пинюг
	
	
	
	
	
	
	
	

	Котельнич
	
	
	
	
	
	
	
	

	Дзержинск
	
	
	
	
	
	
	
	

	Канаш
	
	
	
	
	
	
	
	

	Арзамас
	
	
	
	
	
	
	
	

	Красный узел
	
	
	
	
	
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	


Примечание: Форма 4 заполняется данными таблиц обмена по схемам грузопотоков.

Таблица 19 

Структура отправления по родам грузов
	Показатель
	Наименования грузов
	Всего

	
	лесные
	нефтепродукты
	Минеральные строительные материалы
	Черные металлы
	Остальные грузы
	

	Объем отправления грузов, тыс.т
	
	
	
	
	
	

	Удельный вес, %
	
	
	
	
	
	100


Таблица 20

Структура перевозок грузов по видам сообщений
	Показатель
	Сообщения
	Всего

	
	местное
	ввоз
	вывоз
	транзит
	

	Объем перевозок, тыс.т
	
	
	
	
	

	Удельный вес, %
	
	
	
	
	100


Таблица 21

Структура грузооборота по родам грузов

	Показатель
	Наименование грузов
	Всего

	
	лесные
	нефтегрузы
	минеральные строительные материалы
	черные металлы
	остальные грузы
	

	Грузооборот, млн. ткм.
	
	
	
	
	
	

	Удельный вес, %
	
	
	
	
	
	100


Таблица 22

Грузопотоки железнодорожных узлов
	Наименование узла
	Объем перевозок по грузам, тыс. т
	Всего тыс. т

	
	лесные
	нефтепродукты
	минеральные строительные материалы
	черные металлы
	

	Яр
	
	
	
	
	

	Киров
	
	
	
	
	

	Котельнич
	
	
	
	
	

	Горький
	
	
	
	
	

	Арзамас
	
	
	
	
	

	Красный Узел
	
	
	
	
	

	Канаш
	
	
	
	
	


РАЗДЕЛ II
Данный раздел курсового проекта состоит из двух частей:

1. Расчет основных объемных и качественных показателей использования вагонов и локомотивов в грузовом движении на отделении железной дороги.
2. Расчет влияния изменения важнейших качественных показателей на экономические результаты отделения железной дороги по основной деятельности.

Исходные данные для выполнения расчетов по разделу II приведены в приложениях 8 и 9. Кроме того, частично используются результаты расчетов, проведенных в разделе I курсового проекта. 
Расчеты выполняются по вариантам, соответствующим последней (прил. 8) и предпоследней (прил. 9) цифрам учебного шифра студента.
МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ К ВЫПОЛНЕНИЮ РАЗДЕЛА II КУРСОВОГО ПРОЕКТА
1. Расчет основных объемных и качественных показателей использования вагонов и локомотивов в грузовом движении на отделении железной дороги.
А. Последовательность расчета показателей работы вагонов 
При разработке плана различают количественные (объемные) и качественные показатели использования грузовых вагонов и локомотивов.
Первоначально рассчитываются показатели:
количественные - пробег грузовых вагонов в вагоно-километрах в груженом и порожнем состоянии и общий;
среднесуточная погрузка в вагонах; среднесуточная работа отделения в вагонах; сдача груженых вагонов в сутки;
качественные – среднее время оборота грузового вагона; среднесуточный пробег вагона; производительность грузового вагона рабочего парка.
В заключение определяется потребный рабочий парк вагонов для обеспечения планируемого отделению объема грузовых перевозок.

Зная объем перевозочной работы отделения (количество эксплуатационных тонно-километров (PlЭ) и динамическую нагрузку 
[image: image8.wmf]гр
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, можно определить пробег груженых вагонов, вагоно-км:
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(1)
Пробег порожних вагонов в вагоно-километрах рассчитывается как определенная коэффициентом α часть от груженого их пробега, вагоно-км:
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(2)

Общий пробег грузовых вагонов определяется как сумма пробега в груженом и порожнем состоянии, вагоно-км:
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или
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(4)
Учитывая, что отношение выполненной работы в тонно-километрах (тоннах) к затратам работы подвижного состава определяет качество его использования, можно вычислить показатель, характеризующий использование грузоподъемности вагона в грузовом движении, – динамическую нагрузку на рабочий вагон, 
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Чем выше динамическая нагрузка на рабочий вагон, тем меньше затраты парка вагонов и локомотивов на перевозку грузов.
Среднесуточная погрузка, вагоны:
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где (Ро – количество отправленных (погруженных) грузов, т/год;

[image: image16.wmf]ср
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 – средняя статическая нагрузка, т.

Средняя статическая нагрузка по отделению определяется как средневзвешенная величина, т:
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(7)

где (i – удельный вес i-го рода груза в общей массе погрузки, %;

[image: image18.wmf]i

ср

ст

Р

 – статическая нагрузка i-го груза, т.
Работа отделения u, (вагон) определяется как сумма погруженных и принятых груженых вагонов или как сумма выгруженных и сданных груженых вагонов. Она рассчитывается в среднем в сутки:
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где vп, vв – соответственно погрузка и выгрузка;

nпр, nс – соответственно прием и сдача груженых вагонов.
Сдача груженых вагонов в сутки определяется:
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Количество выгруженных вагонов можно определить как отношение прибытия в тоннах за год (Рв) к средней статической нагрузке:
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(8)

Количество выгруженных тонн принимается по данным плана перевозок грузов (первая часть курсового проекта).

Аналогично рассчитывается количество принятых груженых вагонов:
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где
∑Рпр – количество принятых с других дорог грузов, т/год; определяется также по плану перевозок грузов.

Среднее время оборота грузового вагона характеризует использование вагона во времени. Оно является одним из важнейших качественных показателей использования грузовых вагонов. Ускорение оборота вагона – большой резерв для наиболее полного удовлетворения потребностей народного хозяйства в железнодорожных перевозках с наименьшими затратами.
Оборот вагона, сут,
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(10)

где lо – полный рейс рабочего вагона, км;
vт, vуч – соответственно техническая и участковая скорость поезда, км/ч;
nт – количество технических станций, которые прохо​дит вагон за полный рейс;
tтс – средний простой транзитного вагона на одной технической станции, ч;
kмр – коэффициент местной работы;
tго – средний простой вагона под одной грузовой опера​цией, ч.
Полный рейс вагона, км,
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где 
[image: image26.wmf]365
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 – количество вагоно-километров в среднем за сутки.

Средний груженый рейс, км,
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где 
[image: image28.wmf]365
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 – количество груженых вагоно-километров в сутки.
Средний порожний рейс может быть определен делением порожних вагоно-километров в сутки на работу, км:
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Тогда 
[image: image30.wmf].

0

пор

гр

l

l

l

+

=


Количество технических станций, проходимых вагоном за полный рейс, ст.,
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где Lтех – вагонное плечо, т.е. среднее расстояние между техническими станциями, км.
Пример.
Если 
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Средний простой транзитного вагона на одной технической станции, ч,
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где 
[image: image34.wmf]п
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 – удельный вес в общем количестве транзитных вагонов соответственно без переработки и с переработкой;
tбп, tп – среднее время простоя одного транзитного вагона соответственно без переработки и с переработкой, ч.
Пример.

Если 
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Коэффициент местной работы показывает количество грузовых операций, приходящихся на один вагон, участвующий в работе отделения, дороги:
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Пример.
Если 
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Следовательно, на каждый вагон, участвующий в работе отделения, приходится 0,512 грузовой операции.
После произведенных расчетов определяется оборот вагона Ов в целом и по элементам по формуле (10).
Пример.
При 
[image: image39.wmf]

 EMBED Equation.3  [image: image40.wmf]ч

t

ч

км

ч

км

го

т

уч

20

,

/

52

,

/

40

=

=

=

n

n



[image: image41.wmf].
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Среднесуточный пробег вагона (расстояние, которое вагон проходит за сутки), км/сут: 
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(15)
Производительность грузового вагона Нв является комплексным показателем качества его использования, указывающим, сколько эксплуатационных тонно-километров приходится в среднем на один вагон рабочего парка в сутки.
Производительность вагона
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или
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На основе произведенных расчетов определяется потребный рабочий парк грузовых вагонов
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или
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Расчет следует произвести двумя способами: по формулам (18) и (19).
Б. Последовательность расчета показателей работы локомотивов
Первоначально рассчитываются показатели:

1. количественные – тонно-километры брутто; пробег локомотивов во главе поездов (поездо-километры); линейный и общий пробеги локомотивов (локомотиво-километры);
2. качественные – средняя масса грузового поезда брутто; оборот локомотива (бюджет времени локомотива на одну пару поездов) на плече обслуживания, которое совпадает с границами отделения; среднесуточный пробег локомотива; производительность локомотива.
В заключение определяется потребный эксплуатационный парк локомотивов, необходимый для обеспечения планируемого отделению объема грузовых перевозок. Расчет показателей производится на основе данных приложений 8 и 9.
Зная план по объему перевозок в эксплуатационных тонно-километрах нетто 
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Пробег локомотивов во главе поездов в грузовом движении, тыс. поездо-км,
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Средняя масса поезда брутто 
[image: image52.wmf]ср
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 показывает, какое количество тонн (масса груза + масса тары вагонов) приходится в среднем на каждый проведенный по участку поезд:
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где m – состав поезда, вагон,

[image: image54.wmf]р
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 – динамическая нагрузка на рабочий вагон.
Линейный пробег локомотивов, включающий пробег локомотивов во главе поездов, в двойной тяге, в одиночном следовании, подталкивании и работе локомотивов по системе многих единиц, км,
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где (л – коэффициент вспомогательного линейного пробега, рассчитываемый как отношение пробега локомотива в двойной тяге, пробега в одиночном следовании, подталкивании, т.е. вспомогательного (не производительного) пробега к пробегу локомотивов во главе поездов. Оборот локомотива на плече обслуживания, ч,
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На станциях оборота и приписки локомотивов время на смену бригад включается в общее время нахождения их по нормативам графика оборота.
заданного объема перевозок, ед,
снижению себестоимости перевозок.
показателей 
Таблица 23
	Показатель
	Вариант

	
	Н, Я, Ф, П, К, З
	Ж, В, О, С, А, Х
	Т, Р, М, Л, У, Ц
	Ч, И, Ш, Щ, Д, Е
	Ю, Б, Э, Г

	Увеличение средней статической нагрузки 
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где enh – расходная ставка за один вагоно-час (см. примечание к прил. 8), руб.
Пример 3.
1. Рассчитать увеличение массы поезда (в тоннах и в процентах) в соответствии с заданием по увеличению состава поезда Δm% (см. прил. 9):
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Например, m=60 вагон.; ∆m%=2; 
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2. Рассчитать экономию электроэнергии на измеритель и на весь объем перевозок (в ткм брутто) в год (см. табл. 2):
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где a – норма расхода электроэнергии на измеритель (см. прил. 9), кВт/ч;
(Plбр – тонно-километры брутто по расчету.

В нашем примере при
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Стоимость сэкономленной электроэнергии в результате увеличения массы и состава поезда:
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Следует рассчитать также значение 1% увеличения массы (состава) поезда в обеспечении экономии энергетических ресурсов.
3. Определить увеличение производительности локомотива в связи с изменением массы поезда (в нашем примере + 70т), экономию эксплуатируемого парка локомотивов (m и капиталовложений в локомотивный парк (Kл:
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Цену локомотива принять 32 млн. руб. для всех вариантов.
4. Рассчитать изменение производительности локомотива и эксплуатируемого парка при уменьшении времени его оборота (бюджета на 1 пару поездов) на 1 ч, а также экономию капиталовложений в локомотивный парк 
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5. Определить суммарную экономию капиталовложений ΔКл в локомотивный парк и экономию эксплуатационных расходов ΔС∑mh, полученных в результате увеличения массы поезда и ускорения оборота локомотивов эксплуатируемого парка:
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где emh=110 – расходная ставка на один локомотиво-час эксплуатируемого парка, руб.
Рассчитать экономический эффект интенсификации использования локомотивов (экономия эксплуатационных расходов соответствует увеличению прибыли отделения в результате повышения интенсивности использования локомотивов):
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где Ен – нормативный коэффициент эффективности, Ен=0,15.

Пример 4.
Рассчитать эффект от ускорения доставки грузов при увеличении на отделении участковой скорости на 0,5 км/ч:
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где vуч – участковая скорость (см. прил. 8), км/ч;

Цгр – цена перевозимого груза, руб./т (см. прил. 8).
МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ДЛЯ ПРЕПОДАВАТЕЛЕЙ

1. Изучив глубоко содержание учебной дисциплины, целесообразно разработать матрицу наиболее предпочтительных методов обучения и форм самостоятельной работы студентов, адекватных видам лекционных и семинарских занятий.

2. Необходимо предусмотреть развитие форм самостоятельной работы, выводя студентов к завершению изучения учебной дисциплины на её высший уровень.

3. Организуя самостоятельную работу, необходимо постоянно обучать студентов методам такой работы.

4. Вузовская лекция – главное звено дидактического цикла обучения. Её цель – формирование у студентов ориентировочной основы для последующего усвоения материала методом самостоятельной работы. Содержание лекции должно отвечать следующим дидактическим требованиям:

- изложение материала от простого к сложному, от известного к неизвестному;

- логичность, четкость и ясность в изложении материала;

- возможность проблемного изложения, дискуссии, диалога с целью активизации деятельности студентов;

- опора смысловой части лекции на подлинные факты, события, явления, статистические данные;

- тесная связь теоретических положений и выводов с практикой и будущей профессиональной деятельностью студентов.

5. Преподаватель, читающий лекционные курсы в вузе, должен знать существующие в педагогической науке и используемые на практике варианты лекций, их дидактические и воспитывающие возможности, а также их методическое место в структуре процесса обучения.

6. При изложении материала важно помнить, что почти половина информации на лекции передается через интонацию. В профессиональном общении исходить из того, что восприятие лекций студентами заочной формы обучения существенно отличается по готовности и умению от восприятия студентами очной формы.

7. При проведении аттестации студентов важно всегда помнить, что систематичность, объективность, аргументированность – главные принципы, на которых основаны контроль и оценка знаний студентов. Проверка, контроль и оценка знаний студента, требуют учета его индивидуального стиля в осуществлении учебной деятельности. Знание критериев оценки знаний обязательно для преподавателя и студента.

Лекции

1. Организация и управление железнодорожным транспортом в условиях реформирования

Железнодорожный транспорт важная производственно-экономическая и социальная система со своей территориально-функциональной структурой. Железнодорожный транспорт с одной стороны является отраслью народного хозяйства, с другой отраслью материального производства, продолжая процесс создания стоимости товаров в сфере обращения [6]. В результате изменения в административно-хозяйственном управлении страны, такая много функциональная отрасль как железные дроги нуждалась в переменах. В связи с этим началось поэтапное реформирование отрасли 

Реформа, проводимая в отрасли, по экономическим соображениям должна привести, к тому, что все виды бизнеса должны стать рыночными. Первый этап реформирования предусматривал разделение функций, в результате чего ОАО «РЖД» в настоящее время является чисто хозяйствующим субъектом. Деятельность «Российских железных дорог» осуществляется в рамках действующего федерального законодательства: «О естественных монополиях», «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации», «Об особенностях управления и распоряжения имуществом железнодорожного транспорта», которые формируют правовую основу конкуренции и экономические условия существования Компании[8].

Первый этап реформы: 1996-сентябрь 2003 г.

ОСНОВНЫЕ ЗАДАЧИ

1. Обсуждение и принятие концепции реформы.

2. Создание компании ОАО "Российские железные дороги"

3. Обсуждение и принятие комплекса документов, регулирующих деятельность компании.

4. Разделение функций государственного регулирования и хозяйственного управления отраслью.

ХРОНОЛОГИЯ СОБЫТИЙ

1996 г. - На Всероссийском съезде железнодорожников приняты "Основные направления развития железнодорожного транспорта". В этом документе была заложена идеология эволюционного подхода к реформе отрасли, учитывающая не всегда положительный опыт преобразований железнодорожных компаний развитых государств.

15 мая 1998 г. - Постановлением Правительства РФ № 448 утверждена Концепция структурной реформы федерального железнодорожного транспорта.

18 мая 2001 г. - Постановлением Правительства РФ № 384 утверждена Программа структурной реформы на железнодорожном транспорте. В ее разработке приняли участие не только сами железнодорожники, но и представители заинтересованных министерств и ведомств, научных организаций, и крупнейшие консалтинговые российские и международные компании. Предусмотрено 3 этапа реформ.

6 мая 2003 г. - Постановлением Правительства РФ № 283 утвержден План мероприятий по реализации Программы структурной реформы на железнодорожном транспорте на 2003 - 2005 годы.

18 сентября 2003 г. - Постановлением Правительства РФ № 585 создано ОАО "Российские железные дороги", 23 сентября компания прошла государственную регистрацию, а 1 октября общество начало хозяйственную деятельность. Завершен 1-й этап реформ.

НА ПЕРВОМ ЭТАПЕ РЕФОРМ БЫЛИ РЕШЕНЫ СЛЕДУЮЩИЕ ЗАДАЧИ:

- реструктурирована кредиторская задолженность предприятий федерального железнодорожного транспорта по платежам в бюджеты всех уровней;

- проведена инвентаризация земли и имущества предприятий ЖДТ;

- приведены в соответствие с основными принципами гражданского законодательства РФ документы, регламентирующие деятельность железнодорожного транспорта;

- приняты Федеральные законы "О железнодорожном транспорте в РФ", "Устав железнодорожного транспорта РФ", "О внесении изменений и дополнений в Федеральный закон "О естественных монополиях", "Об особенностях управления и распоряжения имуществом железнодорожного транспорта", другие нормативные акты;

- разработаны "Правила недискриминационного доступа перевозчиков к инфраструктуре железнодорожного транспорта общего пользования", "Правила оказания услуг по использованию инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования";

- введен в действие новый Прейскурант № 10-01 "Тарифы на перевозки грузов и услуги инфраструктуры, выполняемые российскими железными дорогами";

- внедрена новая технология управления инвестиционной политикой ОАО "РЖД".

ИТОГИ ПЕРВОГО ЭТАПА:

Произошло разделение функций государственного регулирования и хозяйственного ведения. Функции хозяйственного управления на ЖДТ приняло на себя ОАО "РЖД". Его уставный капитал составил 1 трлн. 535 млрд. 700 млн. рублей (более 60 млрд. долларов). Своим имуществом в него вошло 987 предприятий. Все 100% акций компании закреплены в федеральной собственности. В соответствии с законом "Об особенностях управления и распоряжения имуществом железнодорожного транспорта" установлен запрет на продажу и иные способы отчуждения акций ОАО "РЖД".

Все права и обязанности (в отношении их кредиторов и должников) организаций и предприятий, имущество которых внесено в уставный капитал ОАО "РЖД", переданы компании как единому хозяйствующему субъекту на основе сводного передаточного акта. В частности, в распоряжение ОАО "РЖД" была передана вся производственная инфраструктура 17-ти железных дорог, локомотиворемонтные заводы, заводы по ремонту пассажирских и грузовых вагонов, заводы по производству и ремонту путевых машин, электротехнические заводы, заводы по изготовлению запасных частей для подвижного состава, проектно-изыскательские, научно-исследовательские и строительные организации, предприятия рабочего снабжения.

За МПС России сохранялись функции государственное регулирования на ЖДТ, включающие в себя проведение реформы отрасли, разработку нормативно-правовой базы, лицензирование деятельности на федеральном железнодорожном транспорте и т.д.

Второй этап реформы: 2003-2005 гг.

ОСНОВНЫЕ ЗАДАЧИ

1. Учреждение акционерных обществ на базе имущества, которым в установленном порядке наделены самостоятельные структурные подразделения ОАО "РЖД", осуществляющие отдельные виды деятельности на железнодорожном транспорте (отдельные специализированные грузовые перевозки, перевозки пассажиров в пригородном сообщении, услуги по ремонту технических средств и производству запасных частей, услуги по производству средств железнодорожной автоматики и телемеханики, а также иные виды деятельности, не связанные с перевозками).

2. Реорганизация ОАО “РЖД” в форме выделения акционерного общества, осуществляющего пассажирские перевозки в дальнем следовании.

3. Поэтапное сокращение перекрестного субсидирования пассажирских перевозок за счет грузовых.

4. Создание условий для роста конкуренции в сфере грузовых и пассажирских перевозок.

5. Переход к свободному ценообразованию в конкурентных секторах.

6. Привлечение инвестиций для развития железнодорожного транспорта.

ХРОНОЛОГИЯ СОБЫТИЙ

Февраль 2004 г. - Реализован первый бизнес-проект по организации безубыточных пригородных пассажирских перевозок - пригородный скоростной участок Москва - Мытищи. Маршрут Москва - Мытищи стал своеобразным "испытательным полигоном" по организации безубыточных пригородных пассажирских перевозок.

Июль 2004 г. - Международное рейтинговое агентство Standart & Роог's присвоило ОАО "РЖД" долгосрочный кредитный рейтинг на уровне суверенного рейтинга Российской Федерации (ВВ+). Присвоенный компании рейтинг выше, чем у "Газпрома" и РАО "ЕЭС". В России аналогичный рейтинг имеют только Сбербанк, Внешторгбанк и компания "Транснефть". Одновременно ОАО "РЖД" присвоен рейтинг "ruАА+" по российской шкале. Международная инвестиционная компания Moody's присвоила ОАО "РЖД" рейтинг эмитента по необеспеченным обязательствам "ВааЗ".

Август 2004 г. - Совет директоров ОАО "РЖД" принял за основу проект Стратегической программы развития компании до 2010 г., по которой ОАО "РЖД" к 2010 году будет вертикально интегрированной транспортной корпорацией, реализующую 2 основные задачи, которые определены в проекте программы как равные. Первая — эффективное предоставление независимым перевозчикам и операторам инфраструктурных услуг. Вторая — выполнение функций универсального публичного перевозчика всех видов грузов и категорий пассажиров на российском и международном рынках.

Ноябрь 2004 г. - Федеральная служба по финансовым рынкам РФ зарегистрировала выпуск облигаций ОАО "Российские железные дороги". Облигационный заем стал первым выходом ОАО "РЖД" на организованный рынок ценных бумаг. Выпуск облигаций ОАО "РЖД" прошел государственную регистрацию в Федеральной службе по финансовым рынкам РФ (ФСФР). 18 ноября 2004 года выпуски ценных бумаг получили государственные регистрационные номера.

Ноябрь 2004 г. - Совместно с ОАО "Дальневосточное морское пароходство" создано ЗАО "Русская тройка". Это важнейший этап в развитии конкуренции в сфере контейнерных перевозок. Уставный капитал ЗАО "Русская тройка" 16 млн. долларов США. Учредители вошли в уставный капитал равными денежными долями, по 50%. Парк подвижного состава запланирован в размере 1100 единиц, изготовленных на предприятиях России и Украины. У “Русской тройки” будет возможность использовать агентскую сеть в 15 странах Азиатско-Тихоокеанского региона.

Январь 2005 г. - Совет директоров ОАО "РЖД" утвердил концепцию корпоративного строительства ОАО "РЖД".

Март 2005 г. - Принята за основу концепция реформирования пассажирского комплекса дальнего следования и начата реформа Федеральной пассажирской дирекции (ФПД) с передачей в ее состав имущества пассажирского комплекса дальнего следования. В ее состав войдут 16 региональных дирекций, 46 вагонных депо, 332 вокзала, 25,5 тыс. пассажирских вагонов и др. В дальнейшем путем реорганизации ОАО "РЖД" будет создана самостоятельная государственная федеральная пассажирская компания.

Апрель 2005 г. - Принято решение о создании 4-х пригородных пассажирских компаний совместно с органами власти Москвы и Московской области, Свердловской области, Красноярского и Приморского краев.

Апрель 2005 г. - Создано дочернее общество ОАО "РЖД" в сфере производства средств железнодорожной автоматики ("ЭЛТЕЗА").

Май 2005 г. - Принято решение о создании 9 дочерних обществ ОАО "РЖД" в сфере производства и ремонта путевой техники. Утверждены концепции реформирования строительного комплекса ОАО "РЖД", а также заводов по ремонту грузовых вагонов и создания на их основе дочерних обществ ОАО "РЖД", концепция создания дочернего общества ОАО "РЖД" в области перевозок грузов изотермическим подвижным составом (на основе реформирования “Рефсервис” - филиала ОАО "РЖД"), концепция создания дочернего общества ОАО "РЖД" в области контейнерных перевозок (на основе реформирования "Трансконтейнер" - филиала ОАО “РЖД”). В первом полугодии 2005 года будут созданы 15 дочерних обществ ОАО "РЖД", а до конца 2005 года - еще 6-10. [18]

Целями структурной реформы на железнодорожном транспорте являются: повышение устойчивости работы железнодорожного транспорта, его доступности, безопасности и качества предоставляемых им услуг для обеспечения единого экономического пространства страны и общенационального экономического развития; формирование единой гармоничной транспортной системы страны; снижение совокупных затрат на перевозки грузов; удовлетворение растущего спроса на услуги, предоставляемые железнодорожным транспортом. 

Реформа осуществляется на принципах сохранения единой государственной инфраструктуры железных дорог и централизованного диспетчерского управления, государственного контроля за деятельностью железнодорожного транспорта; обеспечения управляемости, бесперебойности, устойчивости функционирования железнодорожного транспорта, безопасности движения поездов и экологической безопасности. 

Для достижения поставленных целей необходимо обеспечить реализацию следующих задач: 

- разделение функций государственного управления и организации хозяйственной деятельности на железнодорожном транспорте с одновременным выделением из монопольной структуры конкурентных видов деятельности; 

- сохранение единой государственной сетевой производственной инфраструктуры железных дорог и централизованного диспетчерского управления; 

- поэтапное прекращение перекрестного субсидирования пассажирских за счет грузовых, внутрироссийских за счет экспортно-импортных перевозок; 

- совершенствование тарифной политики; 

- дальнейшее развитие конкуренции в сфере перевозок грузов, ремонта подвижного состава, перевозок и обслуживания пассажиров; 

- недопустимость слияния предприятий, действующих в потенциально конкурентной среде, с предприятиями естественно-монопольного сектора; 

- обеспечение гарантированного недискриминационного доступа к инфраструктуре федерального железнодорожного транспорта независимых грузовых и пассажирских компаний-операторов и пользователей подвижного состава; 

- обеспечение финансовой прозрачности всех видов хозяйственной деятельности отрасли, в том числе на основе введения раздельного финансового учета; 

- осуществление мер, обеспечивающих повышение инвестиционной привлекательности системы железнодорожного транспорта; 

- повышение материальной заинтересованности работников железнодорожного транспорта и обеспечение им социальной гарантий. 

На третьем этапе реформы планируется решение следующих задач: разделения инфраструктуры железных дорог на ремонтный и эксплуатационный комплексы, преобразования компаний дальних пассажирских перевозок в открытые акционерные общества, 100%-ый пакет акций которых будет находиться в государственной собственности.

2006 год стал первым годом реализации третьего этапа структурной реформы и шестым годом реализации Программы структурной реформы на железнодорожном транспорте, утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 18 мая 2001 года № 384. Реализация третьего этапа структурной реформы железнодорожного транспорта, как и на предыдущих этапах, осуществляется под общим руководством Правительства Российской Федерации, в тесном взаимодействии с заинтересованными федеральными органами исполнительной власти, обеими палатами Федерального Собрания Российской Федерации, общественными организациями. В рамках Министерства транспорта Российской Федерации созданы и функционируют межведомственная комиссия по вопросам реализации структурной реформы на железнодорожном транспорте, ряд рабочих групп по нормативным и текущим вопросам работы..

В 2006 году Правительством Российской Федерации принято 5 постановлений и одно распоряжение, непосредственно связанных с реформой железнодорожного транспорта:

1. Постановление Правительства Российской Федерации от 15 марта 2006 года № 134 утверждено положение о лицензировании отдельных видов деятельности на железнодорожном транспорте. 

2. Постановление Правительства Российской Федерации от 29 апреля 2006 г. № 264, - утвержден Порядок пользования земельными участками, являющимися федеральной собственностью и предоставленными открытому акционерному обществу "Российские железные дороги".

3. Постановление Правительства Российской Федерации от 27 июня 2006 года № 394 - изменен перечень объектов имущества открытого акционерного общества "Российские железные дороги", внесенного в его уставный капитал и не подлежащего передаче в аренду, безвозмездное пользование, доверительное управление или залог.

4. План мероприятий по реализации Программы структурной реформы на железнодорожном транспорте на 2006 – 2010 годы, утвержденный распоряжением Правительства Российской Федерации от 10 августа 2006 года № 1094-р.

При этом, учитывая динамичность процессов реформирования, положения Плана могут быть скорректированы; его принятие не означает издание законченного перечня нормативных документов и проводимых мероприятий.

В начале третьего этапа структурной реформы активизировано создание дочерних обществ ОАО "РЖД", осуществляющих деятельность в различных сферах.

Особое значение имеет создание дочерних обществ ОАО "РЖД" в сфере грузовых перевозок. В 2006 году созданы и начали хозяйственную деятельность дочерние компании, оказывающие услуги, связанные со специализированными перевозками грузов – ОАО "Трансконтейнер" и ОАО "Рефсервис". На первоначальном этапе эти компании выступают как операторы железнодорожного подвижного состава.

То есть, создана основа для изучения опыта работы дочерних компаний ОАО "РЖД", организационно и технологически обособленных от инфраструктуры железнодорожного транспорта. [18]

Процесс реформирования пассажирского комплекса в пригородном сообщении осуществляется путем создания отдельных пригородных пассажирских компаний, исходя из условий функционирования пригородного сообщения в каждом конкретном регионе.

На сегодняшний день, совместно с субъектами Российской Федерации создано 10 пригородных пассажирских компаний.

Всего в период 2006-2007 годов планируется создание около 40 дочерних и зависимых обществ ОАО "РЖД" и совместных предприятий.

В области дальних пассажирских перевозок, программой структурной реформы предусмотрено создание Федеральной пассажирской компании на базе имущественного комплекса пассажирского хозяйства ОАО "РЖД". Прообразом будущей Федеральной пассажирской компании стал созданный в 2006 году филиал ОАО "РЖД" "Федеральная пассажирская дирекция". На базе Федеральной пассажирской дирекции будут отрабатываться финансовые, организационные и иные механизмы работы компании по пассажирским перевозкам в дальнем следовании.

Основной задачей остается ликвидация перекрестного субсидирования пассажирских перевозок за счет грузовых. В 2006 году впервые предприняты реальные шаги по решению этой задачи. Начиная с 2007 года, Федеральным бюджетом планируется компенсация убытков от пассажирских перевозок в дальнем следовании.

Развитие конкуренции на рынке грузовых перевозок является важнейшей задачей структурной реформы на железнодорожном транспорте и удовлетворения растущего спроса на услуги железнодорожного транспорта.

Необходимо отметить, что выполнение основных задач, определенных на 1-ом и 2-ом этапах структурной реформы, позволило создать условия для инвестирования свыше 100 млрд. руб. на приобретение подвижного состава частными операторами, парк грузовых вагонов которых достиг 280 тыс., что составляет 35% от общей численности грузового парка.

Необходимость привлечения частных инвестиций в обновление локомотивного парка обусловлено крайне высоким износом имеющегося парка локомотивов и дефицитом собственных средств ОАО "РЖД", который оценивался в 160 млрд.рублей при рассмотрении инвестиционной программы ОАО "РЖД" на предыдущем заседании Правительства.

Учитывая, что вопрос оказания услуг локомотивной тяги является одним из ключевых вопросов развития конкуренции в сфере перевозок, необходимо создание нормативной базы, регламентирующей порядок оказания таких услуг, а также уровень "локомотивной" составляющей в тарифе.

Другим направлением для инвестиций является развитие отечественного транспортного машиностроения для обеспечения растущего спроса на железнодорожный подвижной состав.

В области тарифного регулирования необходимо отметить, что рост тарифов на железнодорожные перевозки за 2003–2006 гг. значительно ниже, чем рост цен в промышленности.

Обеспечивается гибкая тарифная политика в области пассажирских перевозок, обеспечена бесконфликтная реализация федерального закона о монетизации льгот.

Важной задачей государства при реализации структурной реформы, учитывая создание дочерних и зависимых обществ ОАО "РЖД", работу независимых перевозчиков и собственников подвижного состава является необходимость сохранения должного уровня безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта.

Численность сотрудников Федеральной службы по надзору в сфере транспорта, занимающихся вопросами безопасности на железнодорожном транспорте составляет 350 человек, в то время как в системе упраздненного Министерства путей сообщения численность ревизоров безопасности движения превышала 2500 человек. Это на 83 тысячи километров путей общего пользования, 20 тысяч локомотивов, 629,7 тысяч вагонов; и свыше 53 тысяч километров путей необщего пользования, 12 тысяч локомотивов, 216 тысяч вагонов, 3 тысячи 800 предприятий; количество вагонов собственников 280,7 тысяч и 170 локомотивов. В этой связи Министерством транспорта Российской Федерации планируется внести в Правительство Российской Федерации в I квартале 2007 года предложения по совершенствованию системы безопасности на железнодорожном транспорте в новых условиях работы. В частности, требуется уточнение функций и численности Федеральной службы по надзору в сфере транспорта для обеспечения проведения государственной политики в области безопасности на транспорте.

Еще одним вопросом, требующим решения в ходе реализации третьего этапа структурной реформы, является вопрос работы железнодорожного транспорта необщего пользования. На первых двух этапах реформы этой части железнодорожного транспорта не было уделено должного внимания. Между тем, именно на подъездных путях формируются основные грузопотоки, используется значительный парк подвижного состава, задействован труд большого количества работников. Необходима актуализация нормативно-правовой базы, регламентирующей отношения между организациями железнодорожного транспорта общего и необщего пользования. Минтрансом России в 1 квартале 2007 года будет внесена в Правительство Российской Федерации Программа развития железнодорожного транспорта необщего пользования до 2010 года.

Особое внимание на третьем этапе реформ должно быть уделено необходимости определения Модели рынка транспортных услуг с учетом реализации третьего этапа реформы.

Формирование нормативной базы невозможно без четкого понимания конечной модели рынка, к которой необходимо прийти к окончанию третьего этапа реформы. Планом мероприятий третьего этапа формирование такой модели предусмотрено в четвертом квартале 2006 года. Представляется необходимым максимально активизировать работу федеральных органов исполнительной власти, отвечающих за реформу, на данном направлении. Вопрос о целевой модели рынка обсуждался 23 октября текущего года на заседании Межведомственной комиссии по вопросам реализации структурной реформе на железнодорожном транспорте. [18]
МАТЕРИАЛЫ ТЕКУЩЕГО, ПРОМЕЖУТОЧНОГО И ИТОГОВОГО КОНТРОЛЯ ЗНАНИЙ СТУДЕНТОВ

Пример 

Определить экономию эксплуатационных расходов и капитальных вложений в локомотивный парк за счет увеличения среднесуточного пробега локомотива на 15 км/сут при следующих исходных данных:

- годовой объем работы составляет 52 млрд.ткм. брутто, 

- средний вес поезда брутто 3800т,

- коэффициент линейного вспомогательного пробега локомотивов 08,

- первоначальный среднесуточный пробег локомотива - 750 км/сут,

- расходная ставка на локомотиво-час составляет 8 руб.,

- цена локомотива 1.7 млн.руб.

Тесты 

1. Что является продукцией железнодорожного транспорта?

2. В чем отличие динамической нагрузки на вагон от статической (формулы)?

3. Перечислить основные хозяйства железнодорожного транспорта

4. Из каких элементов складывается оборот вагона?

5. В чем отличие общей и сравнительной экономической эффективности?

6. Как рассчитать производительность вагона?
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