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ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ ДИСЦИПЛИНЫ

Дисциплина «Себестоимость железнодорожных перевозок» изучает вопросы планирования, определения и анализа себестоимости железнодорожных перевозок – важнейшего показателя эффективности и качества работы железнодорожного транспорта.
Изучение отдельных вопросов дисциплины тесно связано с об​щетехническими, техническими и экономическими дисциплинами (экономической теорией, математикой, подвижным составом и тяговым хозяйством, организацией движения поездов, статистикой, экономикой железнодорожного транспорта и др.).
Требования к уровню освоения содержания дисциплины

Студент должен получить твердую и достаточно полную систему знаний:

2.1. Знать и уметь использовать:

· Законодательные акты и нормативные документы, определяющие хозяйственную деятельность подразделений железнодорожного транспорта;
· технико-экономическую характеристику и показатели работы железнодорожного транспорта;
· основные принципы определения себестоимости и ее состав по элементам затрат;
· классификацию текущих затрат;
· принципы построения Номенклатуры доходов и расходов по видам деятельности ОАО «РЖД»;
· особенности определения себестоимости железнодорожных перевозок;
· основные принципы планирования эксплуатационных расходов в ОАО «РЖД»;
· методы определения себестоимости перевозок в целом по ОАО «РЖД», на железной дороге, себестоимости работ в дирекциях, в структурных подразделениях;
· методы определения себестоимости перевозок при решении различных технико-экономических задач;
· методику определения влияния основных факторов (произ​водительности труда, объема перевозок, структуры перевозок, интенсивности использования основных фондов, качественных показателей использования подвижного состава, изменения удельного расхода материальных ресурсов и др.) на эксплуатационные расходы и себестоимость перевозок;
· основные направления снижения себестоимости перевозок.
2.2. Владеть:

· методикой расчета себестоимости по видам деятельности;
· методами единичных и укрупненных расходных ставок;
· методами анализа и оценки степени влияния объема перевозок на себестоимость перевозок;
· методикой определения себестоимости перевозок разных родов грузов в вагонах разных типов, поездах разных категорий;
· методами анализа выполнения плана по себестоимости перевозок;
· экономико-математическими методами при установлении закономерности изменения эксплуатационных расходов в зависимости от объема перевозок и условий работы железных дорог;
· отечественным и зарубежным опытом совершенствования методов определения показателя себестоимости перевозок и путей его снижения.
Объем дисциплины и виды учебной работы

	Вид учебной работы
	Всего часов
	Курс - V

	Общая трудоемкость дисциплины
	180
	

	Аудиторные занятия
	16
	

	Лекции
	12
	

	Практические занятии
	4
	

	Лабораторный практикум
	
	

	Самостоятельная работа
	164
	

	Курсовой проект
	
	1

	Вид итогового контроля
	
	Экзамен


СОДЕРЖАНИЕ КУРСА
РАЗДЕЛЫ ДИСЦИПЛИНЫ И ВИДЫ ЗАНЯТИЙ

	№

п/п
	Раздел дисциплины
	Лекции, час
	Практические занятия, час

	1
	Раздел.1. Введение в курс «Себестоимость железнодорожных перевозок».
	0,5
	-

	2
	Раздел 2. Эксплуатационные расходы и себестоимость железнодорожных перевозок.
	3,5
	2

	3
	Раздел 3. Оценка изменения эксплуатационных расходов и себестоимости перевозок под влиянием различных факторов.
	7
	2

	4
	Раздел 4. Анализ эксплуатационных расходов.
	1
	-


СОДЕРЖАНИЕ РАЗДЕЛОВ ДИСЦИПЛИНЫ

Раздел.1. Введение в курс «Себестоимость железнодорожных перевозок».

Тема 1. Предмет, содержание и задачи курса
Предмет и содержание дисциплины «Себестоимость железнодорожных перевозок» и связь ее с другими дисциплинами.
Сущность издержек производства. Понятие себестоимости продукции и перевозок и значение этого показателя. Необходимость снижения себестоимости. Основные факторы, влияющие на динамику себестоимости перевозок.
Раздел 2. Эксплуатационные расходы и себестоимость железнодорожных перевозок.
Тема 2. Общие основы расчета себестоимости продукции
Классификация расходов. Группировка расходов по элементам затрат. Расходы основные и общехозяйственные. Прямые и косвенные расходы. Расходы переменные и постоянные. Виды калькуляции: плановая, отчетная, нормативная; цеховая, производственная, полная (коммерческая). Способы калькуляции: по заказам, по процессам, по видам деятельности (ABC - activity-based costing).
Принципы нормативного способа определения себестоимости продукции.
Тема 3. Планирование эксплуатационных расходов в ОАО «РЖД»
Особенности производственного процесса на железнодорожном транспорте, влияющие на методику расчета расходов и себестоимости перевозок.

Основные принципы построения Номенклатуры доходов и расходов по видам деятельности ОАО «РЖД». Специфические (прямые производственные), общепроизводственные, общехозяйственные расходы. Группировка прямых производственных расходов по укрупненным видам работ, отраслевым хозяйствам, видам деятельности.
Удельный вес расходов отдельных хозяйств в общей сумме эксплуатационных расходов компании. Расходы по статьям Номенклатуры. Структура расходов по отдельным элементам затрат.
Методы планирования эксплуатационных расходов в ОАО «РЖД», филиалах и структурных подразделениях.

Тема 4. Методы калькуляции себестоимости по видам деятельности ОАО «РЖД» и по видам работ в структурных подразделениях
Порядок ведения раздельного учета доходов, расходов и финансовых результатов по видам деятельности, тарифным составляющим и укрупненным видам работ открытого акционерного общества «Российские железные дороги». Система управленческой отчетности о расходах по видам деятельности ОАО «РЖД» 7-у. Основные принципы построения системы управленческого учета и распределения расходов ОАО «РЖД». Порядок распределения расходов по видам деятельности и укрупненным видам работ в процессе формирования форм отчетности 7-у-предприятие и 7-у-отчетная на различных уровнях управления.

Общие принципы расчета себестоимости перевозок. Себестоимость приведенных тонно-километров на железных дорогах. Основные факторы, определяющие различие себестоимости грузовых и пассажирских перевозок, по видам тяги, сообщений. 
Принципы расчета себестоимости работы в структурных подразделениях. Порядок финансирования структурных подразделений ОАО «РЖД».
Раздел 3. Оценка изменения эксплуатационных расходов и себестоимости перевозок под влиянием различных факторов.
Тема 5. Влияние объема перевозок на себестоимость
Способы расчета зависимости эксплуатационных расходов и себестоимости от объема перевозок. Относительная величина условно-постоянных и зависящих от объема перевозок расходов при различных вариантах расчета: оперативном, годовом, перспективном без развития и с развитием пропускной способности. Влияние заполнения пропускной способности железных дорог на характер и степень изменения зависящих и условно-постоянных расходов.
Тема 6. Методы расчета и анализа себестоимости в конкретных условиях перевозок
Методы расчета себестоимости перевозок по отдельным расходным статьям. Связь расходов отдельных расходных статей с измерителями. Методика расчета измерителей. Нормативы эксплуатационных расходов на единицу измерителя.
Метод расходных ставок. Система измерителей. Методика расчета измерителей. Группировка расходов по признаку зависимости их от отдельных измерителей. Расчет расходных ставок. Методы расчета условно-постоянных расходов. Расчет себестоимости грузовых и пассажирских перевозок методом расходных ставок. Основные факторы, влияющие на различие себестоимости грузовых и пассажирских перевозок в конкретных условиях.
Особенности расчета себестоимости перевозок при высокоскоростном движении, при вождении длинносоставных поездов. Укрупненные расходные ставки на единицу эксплуатационной работы. Расчет расходов, связанных с пробегом и простоем подвижного состава, методом расходных ставок. Особенности расчета себестоимости перевозок в разных категориях поездов. Методика расчета расходов, связанных со снятием ограничения скоростей движения. Расчет расходов, связанных с работой маневровых локомотивов.
Особенности расчета себестоимости перевозок на проектируемых железных дорогах.

Тема 7. Оценка влияния на себестоимость перевозок качественных показателей
Качественные показатели использования подвижного состава и их влияние на себестоимость перевозок. Влияние на себестоимость перевозок вождения тяжеловесных и длинносоставных поездов.
Методика оценки влияния обобщенных качественных показателей использования подвижного состава (оборот вагона, производительность вагона, локомотива и др.) на себестоимость перевозок.
Способы расчета влияния на себестоимость перевозок одновременно нескольких качественных показателей использования подвижного состава.
Методика расчета влияния производительности труда на себестоимость перевозок.
Оценка эксплуатационных расходов и себестоимости перевозок при изменении удельного расхода и цен на электроэнергию, топливо, материалы.

Тема 8. Методы расчета себестоимости перевозок отдельных родов грузов
Влияние дальности перевозок на себестоимость. Деление эксплуатационных расходов по операциям перевозочного процесса. Соотношение зависящих и условно-постоянных расходов по операциям перевозочного процесса. Расчет себестоимости перевозок при различной дальности перевозок грузов. Себестоимость перевозок отдельных родов грузов. Основные факторы, обуславливающие различную себестоимость перевозок отдельных родов грузов. Методы расчета себестоимости перевозок отдельных родов грузов.
Определение себестоимости перевозок грузов в вагонах и контейнерах различных типов.
Тема 9. Расчеты себестоимости перевозок по участкам и направлениям
Основные факторы, влияющие на различие себестоимости перевозок по отдельным железным дорогам, участкам и направлениям. Методика расчета себестоимости перевозок по отдельным участкам и направлениям. Методика расчета расходов, связанных с увеличением перевозок в грузовом и порожнем направлениях. 
Раздел 4. Анализ эксплуатационных расходов
Тема 10. Анализ выполнения плана эксплуатационных расходов и себестоимости перевозок
Значение анализа выполнения плана. Методика проведения анализа выполнения плана по себестоимости. Общая оценка выполнения плана эксплуатационных расходов и себестоимости перевозок. Анализ отклонений фактической себестоимости от плановой по факторам. Анализ выполнения плана расходов по элементам затрат.

Тема 11. Основные направления оптимизации эксплуатационных расходов и себестоимости перевозок
Основные пути снижения себестоимости перевозок. Влияние технической реконструкции, роста объема и изменения структуры перевозок, совершенствования технологических процессов, повышения производительности труда, уменьшения расходных норм материальных ресурсов и других факторов на себестоимость перевозок.
Значение снижения себестоимости для укрепления финансового положения компании и повышения эффективности производства.

перечень тем практических занятий
	№ п/п
	№ раздела дисциплины
	Наименование практических занятий

	1
	Раздел 2. Эксплуатационные расходы и себестоимость железнодорожных перевозок.
	Планирование эксплуатационных расходов в разрезе экономических элементов и расчет себестоимости перевозок.

	2
	Раздел 3. Оценка изменения эксплуатационных расходов и себестоимости перевозок под влиянием различных факторов.
	Расчет себестоимости перевозок в конкретных условиях методом единичных расходных ставок.

Оценка изменения себестоимости перевозок под влиянием объема перевозок. 

Оценка изменения себестоимости под влиянием изменения качественных показателей использования подвижного состава.

Оценка влияния на эксплуатационные расходы и себестоимость перевозок изменения производительности труда, удельного расхода и цен на материальные ресурсы.
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3. Положения по бухгалтерскому учету (ПБУ 1,5,6,8,10,14,15,18). 
4. Приложение № 1 к Порядку ведения раздельного учета доходов, расходов и финансовых результатов по видам деятельности, тарифным составляющим и укрупненным видам работ открытого акционерного общества «Российские железные дороги», утвержденному приказом Минтранса России от 17.08.2007г. № 124 - Номенклатура доходов и расходов по видам деятельности ОАО «РЖД». - Официальный сайт компании «Консультант Плюс» www.consultant.ru.
5. Приложение № 2 к Порядку ведения раздельного учета доходов, расходов и финансовых результатов по видам деятельности, тарифным составляющим и укрупненным видам работ открытого акционерного общества «Российские железные дороги», утвержденному приказом Минтранса России от 17.08.2007г. № 124 – Распределение расходов от обычных видов деятельности, прочих доходов и расходов по видам деятельности ОАО «РЖД». - Официальный сайт компании «Консультант Плюс» www.consultant.ru.

6. Экономика железнодорожного транспорта / Под ред. Н.П. Терешиной, Б.М. Лапидуса, М.Ф. Трихункова. – М.: УМК МПС России, 2011.
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8. Аткинсон, Энтони А., Банкер, Раджив Д., Каплан, Роберт С., Янг, Марк С. Управленческий учет, 3-е издание: Пер. с англ. – М.: Издательский дом «Вильямс», 2005.

9. Евдокимова Е.Н. Методы управления текущими затратами железнодорожного транспорта: Уч.пос. – М.: МИИТ, 2009.

10. А.И. Журавель Себестоимость железнодорожных перевозок. – Новосибирск: Изд-во СГУПСа, 2000.

11. Иваненко А.Ф. Анализ хозяйственной деятельности на железнодорожном транспорте: Учебник для вузов ж.-д. трансп. – М.: Маршрут, 2004.

12. Лапидус Б.М., Мачерет Д.А., Вольфсон А.Л. Теория и практика управления эксплуатационными затратами железнодорожного транспорта. Под. ред. Б.М. Лапидуса. М.: МЦФЭР, 2002г.

13. Петров Ю.Д., Купоров А.И., Шкурина Л.В. Планирование в структурных подразделениях железнодорожного транспорта: Учебник для вузов ж.-д. транспорта. – М.: ГОУ «Учебно-методический центр по образованию на железнодорожном транспорте», 2008.

14. Финансовый менеджмент на железнодорожном транспорте: Учебное пособие для вузов ж.-д. транспорта / О.Э. Гнедкова, Р.А. Кожевников, Л.В. Шкурина и др.; Под ред. О.Э. Гнедковой, Р.А. Кожевникова, Л.В. Шкуриной. – М.: ГОУ «Учебно-методический центр по образованию на железнодорожном транспорте», 2009.

МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ДЛЯ СТУДЕНТОВ

Предусмотрено выполнение курсового проекта с целью практического освоения основных разделов дисциплины. В проекте студентам предлагается с использованием метода единичных расходных ставок провести экономическую оценку изменения условий перевозок и работы подразделений железнодорожного транспорта.

Курсовой проект должен быть напечатан или написан четким почерком. Страницы следует пронумеровать, для замечаний преподавателя оставить поля.
В курсовом проекте должны быть приведены все промежуточные расчеты. По результатам проведенных расчетов необходимо сделать выводы, которые должны быть приведены в курсовом проекте. В заключительной его части необходимо привести список используемой литературы.
ЗАДАНИЕ НА КУРСОВОЙ ПРОЕКТ
Курсовой проект включает следующие разделы:
I. Письменные ответы на два общетеоретических вопроса курса.
II. Определение зависимости между доходами, себестоимостью и прибылью от реализации продукции и проведение соответствующих расчетов.
III. Расчет себестоимости грузовых перевозок методом единичных расходных ставок.
 IV. Определение влияния изменения объема перевозок на себестоимость перевозок. 

V. Определение влияния уровня производительности труда на себестоимость перевозок.
VI. Экономическая оценка изменения качественных показателей использования подвижного состава.
VII. Расчет укрупненных расходных ставок.
В первом разделе студенту необходимо ответить на два теоретических вопроса по вариантам, соответствующим двум последним цифрам учебного шифра. Вопросы приведены в таблице 1.

Таблица 1

Перечень теоретических вопросов

	Вариант
	Содержание вопроса

	Первый вопрос (вариант соответствует последней цифре учебного шифра)

	1
	Понятие себестоимости. Классификация эксплуатационных расходов по экономическим элементам.

	2
	Структура эксплуатационных расходов по отраслевым хозяйствам и экономическим элементам. Оптимизация управления текущими затратами.

	3
	«Номенклатура доходов и расходов по видам деятельности ОАО «РЖД» - основной документ, регламентирующий учет расходов ОАО «РЖД».

	4
	Группировка прямых производственных расходов в соответствии с «Номенклатурой доходов и расходов по видам деятельности ОАО «РЖД».

	5
	Методы планирования эксплуатационных расходов в структурных подразделениях ОАО «РЖД».

	6
	Порядок формирования бюджета затрат ОАО «РЖД». Определение плановой величины эксплуатационных расходов компании и филиалов.

	7
	Деление расходов на переменные и постоянные. Взаимосвязь между доходами, расходами и прибылью от реализации.

	8
	Виды калькуляций себестоимости продукции. Способы калькулирования себестоимости.

	9
	Принципы расчета себестоимости работы в структурных подразделениях ОАО «РЖД».

	0
	Распределение расходов ОАО «РЖД» по видам деятельности и укрупненным видам работ.

	Второй вопрос (вариант соответствует предпоследней цифре учебного шифра)

	1
	Оценка влияния объема перевозок на эксплуатационные расходы и себестоимость перевозок.

	2
	Метод единичных расходных ставок.

	3
	Метод укрупненных расходных ставок.

	4
	Оценка влияния качественных показателей использования подвижного состава на себестоимость перевозок.

	5
	Экономическая оценка изменения удельного расхода и цен на материальные ресурсы.

	6
	Оценка влияния изменения производительности труда на на эксплуатационные расходы и себестоимость перевозок.

	7
	Методика оценки эффекта от сокращения времени оборота вагона.

	8
	Влияние дальности перевозки на себестоимость.

	9
	Различия себестоимости перевозок отдельных родов грузов.

	0
	Значение и основные направления оптимизации эксплуатационных расходов и себестоимости перевозок.


I. Общетеоретические вопросы курса
В ответах должны содержаться четкие формулировки понятий. Желательно привести цифровой материал об уровне эксплуатационных расходов, их структуре, себестоимости перевозок грузов и пассажиров по сети железных дорог за последние годы и, по возможности, по дороге или структурному подразделению (месту работы студента) .
II. Определение зависимости между доходами, себестоимостью и прибылью от реализации продукции (работ, услуг)
Задание:
1. Определить оптимальную цену реализации продукции и соответствующий оптимальный объем продаж продукции промышленного предприятия, при которых предприятие получает максимальную прибыль. Рассчитать  точку безубыточности для каждого варианта цены реализации.
2. Определить влияние снижения себестоимости на точку оптимизации производства при условии получения максимальной прибыли и на величину минимального объема продаж для обеспечения безубыточного производства.
Методические указания:
Наиболее экономически эффективным методом производства продукции, работы или услуги считается такой, при котором достигается минимизация издержек, что обеспечивает увеличение прибыли предприятия.
В процессе анализа доходности (рентабельности) предприятия определяется абсолютный показатель доходности - сумма прибыли и относительный показатель - уровень рентабельности. Рентабельность представляет собой доходность (прибыльность) производства; ее уровень определяется процентным соотношением между величиной прибыли от реализации продукции (работ, услуг) – П, руб., и суммарными затратами на ее производство – З, руб., %:
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Таким образом, рентабельность предприятия определяется, с одной стороны, величиной прибыли, полученной от реализации продукции (работ, услуг), с другой - величиной издержек.
Основными факторами, определяющими величину прибыли от реализации продукции, являются объем продаж, себестоимость и цена за единицу реализованной продукции. При этом необходимо иметь в виду, что при увеличении цены за единицу продукции снижается объем ее продаж в результате уменьшения спроса на продукцию (в условиях свободной конкуренции и эластичности спроса).
На величину себестоимости влияют различные факторы, которые можно свести в две группы:
· внешние, отражающие общий уровень развития экономики страны и не зависящие от деятельности предприятия (цены на сырье, материалы, оборудование, энергоносители, ставки арендной платы, нормы амортизационных отчислений, налоговые ставки и др.);
· внутренние, непосредственно связанные с результатами деятельности предприятия, с предпринимательской активностью (объем продаж, формы и системы оплаты труда, уровень производительности труда, эффективность использования основных фондов, скорость оборота оборотных средств и др.).
В процессе анализа себестоимости все затраты делят на две части: постоянные (независящие от объема работы) и переменные (зависящие от объема работы).
Постоянными называются затраты, величина которых не меняется при изменении объема производства продукции. Это расходы, связанные с амортизацией основных фондов; износом нематериальных активов; содержанием зданий и сооружений; услугами сторонних предприятий и организаций; подготовкой и переподготовкой кадров; арендной платой; управлением производством и другие затраты.
Переменные затраты - это затраты, сумма которых меняется пропорционально изменению объема производства продукции. Эта группа включает: расходы на сырье и материалы; транспортные расходы; расходы на оплату труда; расходы на топливо, газ и электроэнергию для производственных целей и другие затраты.
Деление затрат на условно-постоянные и переменные позволяет четко выявить зависимость между выручкой от реализации продукции (работ, услуг), себестоимостью и величиной прибыли от реализации продукции (работ, услуг). Эта зависимость может быть выражена с помощью графика, представленного на рис. 1.
Точка «К» показывает критический объем реализации продукции (работ, услуг) и соответствующий ему объем выручки, ниже которого деятельность предприятия будет убыточной, так как затраты на производство и реализацию продукции (полная себестоимость), превысят выручку от реализации этой продукции.
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Расчет точки безубыточности можно провести аналитическим методом. Объем продаж, при котором уровень рентабельности предприятия равен нулю, может быть определен по формуле:
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где Рпост - условно-постоянные затраты на производство и реализацию продукции, руб.;
сперем – переменные затраты на производство и реализацию единицы продукции, руб.; могут быть определены как отношение  переменных затрат (Рперем) к максимально возможному по спросу объему продаж продукции (при данной цене) – О, ед.:
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Ц - цена единицы продукции, руб.

Исходные данные для расчетов приведены в табл. 2.

При выполнении первого пункта задания расчет прибыли и рен​табельности производится в форме табл. 3. Графы 1,2,3,4 заполняют данными, приведенными в табл. 2. Графы 5,6,7,8,9 заполняют после выполнения расчетов, порядок которых указан в табл. 3. 
Для выполнения второго пункта задания средние переменные издержки (сперем) на единицу продукции следует принять равными 1 тыс. руб. по всем вариантам. Остальные исходные данные оставить без изменения. Расчеты выполняют в табл. 3. 
По результатам расчетов необходимо сделать выводы и отразить их в курсовом проекте.

Таблица 2
Исходные данные для расчета предельной рентабельности предприятия, тыс. руб.

	Показатель
	Вариант (последняя цифра учебного шифра студента)

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	Цена за единицу продукции, тыс. руб.:
	Предполагаемый объем продаж, единиц продукции

	6
	800
	830
	820
	840
	700
	810
	815
	820
	830
	825

	5
	1200
	1250
	1300
	1100
	1120
	1100
	1250
	1200
	1130
	1150

	4
	1600
	1700
	1650
	1760
	1510
	1400
	1500
	1800
	1600
	1700

	3
	2000
	2100
	2200
	2250
	2000
	2100
	2000
	2200
	2150
	2200

	2
	2300
	2400
	2500
	2600
	2200
	2300
	2200
	2500
	2350
	2400

	Постоянные затраты на производство продукции, тыс. руб.
	2000
	2050
	2100
	2020
	2030
	2050
	2100
	2000
	2100
	2040

	Средние переменные издержки на единицу продукции, тыс. руб.
	1,25
	1,35
	1,20
	1,30
	1,25
	1,15
	1,40
	1,45
	1,35
	1,25


Таблица 3
Определение минимального объема реализации продукции с точки зрения самоокупаемости

	Исходные данные
	Расчет

	Возможная цена реализации, ед. прод. / руб.
	Предполагаемый объем продаж, ед.
	Затраты, руб.
	затрат, руб.
	выручки, руб.
	прибыли, руб.
	точки нулевой рентабельности, ед. прод.

	
	
	постоянные
	переменные на ед. продукции
	переменных
	полных
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	
	
	
	
	гр. 2 * гр. 4
	гр. 3 + гр. 5
	гр. 1 * гр. 2
	гр. 7 - гр. 6
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III. Расчет себестоимости грузовых перевозок методом единичных расходных ставок

Расчет себестоимости перевозок методом единичных расходных ставок проводится в два этапа.
На первом этапе определяют расходные ставки. Для этого зависящие от размеров движения расходы дороги (по отдельным статьям Номенклатуры) делят на ряд групп, каждую из которых связывают с определенным измерителем. Делением расходов каждой группы на среднедорожный измеритель получают расходную ставку (табл. 7).

На втором этапе для конкретных условий эксплуатации рассчитывают калькуляционные измерители на заданный объем работы (обычно на 1000 т-км нетто грузооборота), суммированием произведений соответствующих величин измерителей на расходные ставки определяют зависящие расходы. Используя установленный коэффициент, выраженный в процентах к зависящим расходам, находят условно-постоянные расходы. Сумма зависящих и условно-постоянных расходов дает общие расходы на заданный объем работы (на 1000 т-км грузооборота).

В курсовом проекте в качестве примера рассчитываются расходные ставки на «вагоно-час» и «бригадо-час локомотивных бригад».

Расчет расходных ставок

Расходную ставку на "вагоно-час" вагонов грузового парка определяют делением годовых расходов, связанных с данным измерителем, на измеритель "вагоно-часы". К годовым расходам относят затраты на амортизацию (ст. 1034, 1042) и капитальный ремонт (ст. 6008, 6022) грузовых вагонов, арендные и лизинговые платежи (ст. 0772) и выплаты по налогу на имущество (ст. 0822) в части грузовых вагонов.

Вагоно-часы грузового парка за год определяются по формуле:
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где (nS – пробег вагонов грузового парка за год, вагоно-км;

24 – количество часов в сутках;

Sв – среднесуточный пробег груженого вагона, км. 
Исходные данные для  расчета расходной ставки приведены в табл. 4, 5.

К расходам, связанным с измерителем «бригадо-час локомотивных бригад», относят расходы на заработную плату и отчисления на социальные нужды локомотивных бригад в грузовом и хозяйственном движении, а также часть общепроизводственных и общехозяйственных расходов (оплата отпусков, расходы по охране труда и др.). Коэффициент увеличения расходов на оплату труда локомотивных бригад, учитывающий процент отчислений на социальные нужды (26,4%) и начислений общепроизводственных и общехозяйственных расходов (5%), составляет 1,312 для всех вариантов.

Для определения расходной ставки указанную выше сумму расходов делят на продолжительность работы локомотивных бригад (NH, которую рассчитывают по формуле:
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где 
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 – линейный пробег локомотивов соответственно в грузовом и хозяйственной движении, локомотиво-км;
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 – участковая скорость движения поезда соответственно в грузовом и хозяйственном движении, км/ч;

1,5; 2 – коэффициент, учитывающий дополнительное время работы локомотивных бригад соответственно в грузовом к хозяйственном движении.

Исходные данные для расчета измерителей приведены в табл. 4, 5. 
Расчет затрат измерителей
1. Вагоно-километры пробега грузовых вагонов на 1000 т-км нетто
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где ( – коэффициент порожнего пробега вагонов, рассчитываемый как отношение порожнего пробега вагонов к груженому;

Ргр – динамическая нагрузка груженого вагона, т

2. Вагоно-часы
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где Sв – среднесуточный пробег вагона, км.

3. Локомотиво-километры общего пробега
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где (NS – пробег грузового поезда, поездо-км;

(о – отношение общего вспомогательного пробега локомотива к пробегу во главе поездов.

Пробег локомотивов во главе грузового поезда

[image: image13.wmf],

.

бр

в

бр

Q

Pl

NS

å

å

=


где (Plбр.в – объем грузовых перевозок, т-км брутто;
Qбр – средняя масса грузового поезда брутто, т.

Объем грузовых перевозок
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где qт – масса тары грузового вагона, т.
4. Локомотиво-часы
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где (л – отношение вспомогательного линейного пробега поездных локомотивов к пробегу их во главе поездов;

Sл – среднесуточный пробег локомотива, км.
5. Бригадо-часы локомотивных бригад

[image: image16.wmf],

)

1

(

уч

л

v

k

NS

NH

b

+

=

å

å


где k – коэффициент, учитывающий дополнительное время работы локомотивных бригад;

vуч – участковая скорость движения грузового локомотива, км/ч.
6. Тонно-километры брутто вагонов и локомотивов 
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где Pл – масса локомотива, т.
Таблица 4
Исходные данные для определения расходных ставок, тыс. руб.

	Статья расходов
	Вариант (по предпоследней цифре учебного шифра студента)

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	Расходы на оплату труда электровозных бригад в грузовом движении
	637044
	636732
	636419
	637356
	637669
	637903
	637981
	636888
	637200
	636966

	Расходы на оплату труда электровозных бригад в хозяйственном движении
	115336
	114881
	116095
	114577
	113818
	115791
	117005
	116398
	117309
	115184

	Амортизация грузовых вагонов 
	440677
	440788
	440898
	441009
	440677
	440788
	441119
	441230
	440898
	440954

	Расходы на капитальный ремонт грузовых вагонов 
	228567
	228624
	228682
	228739
	228567
	228624
	228796
	228854
	228682
	228710

	Арендные и лизинговые платежи (в части платежей за грузовые вагоны)
	11978
	11981
	11984
	11987
	11978
	11981
	11990
	11993
	11984
	11986

	Налог на имущество (в части грузовых вагонов)
	53634
	53647
	53661
	53674
	53634
	53647
	53688
	53701
	53661
	53668


Таблица 5
Исходные данные для расчета расходных ставок

	Показатель
	Вариант (по последней цифре учебного шифра студента)

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	Общий пробег вагонов грузового парка, млн. вагоно-км
	1695
	1687
	1693
	1683
	1689
	1681
	1699
	1697
	1706
	1685

	Среднесуточный пробег грузового вагона, км/сут
	242
	232
	241
	228
	235
	221
	250
	245
	255
	237

	Локомотиво-километры линейного пробега, тыс., в движении:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	грузовом
	50860
	50900
	50950
	50880
	50830
	50970
	50990
	51000
	50750
	50780

	хозяйственном
	400
	403
	410
	408
	406
	413
	418
	415
	401
	400

	Участковая скорость поезда, км/ч, в движении:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	грузовом
	37,0
	36,0
	38,0
	37,5
	36,5
	38,5
	39,0
	39,5
	35,0
	35,5

	хозяйственном
	21
	20
	22
	21
	20
	22
	22
	23
	21
	20


7. Расход электроэнергии
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где ( – норма расхода электроэнергии, кВт-ч/10000 т-км брутто.

8. Маневровые локомотиво-часы
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где (м – затраты времени на маневренную работу, локомотиво-ч/1000 вагоно-км;

СМ – затраты времени на маневровую работу, локомотиво-ч/1 погруженный или выгруженный вагон;

(n – общее количество погруженных и выгруженных вагонов.

Общее количество погруженных и выгруженных вагонов
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где j – доля грузов, отправляемых с данной дороги;

Lтр – средняя дальность перевозки груза, км.
9. Количество грузовых отправок
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где d – средняя масса грузовой отправки, т.

Исходные данные для расчета затрат измерителей по вариантам кур​сового проекта приведены в табл. 6.

Расходные ставки на измерители приведены в табл. 7, кроме расходных ставок на измерители "вагоно-час" и "бригадо-час локомотивных бригад", величина которых принимается по расчетам.

Условно-постоянные расходы принимаются в размере 157% от зави​сящих расходов.

Себестоимость перевозок необходимо рассчитать с точностью до трех знаков после запятой и свести в табл. 8.

Таблица 6
Показатели эксплуатационной работы

	Показатель
	Вариант (по последней цифре учебного шифра студента)

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	Средняя динамическая нагрузка груженого вагона Pгр, т/вагон
	45,0
	46,0
	47,0
	48,0
	49,0
	48,0
	47,0
	46,0
	45,0
	44,0

	Отношение порожнего пробега к груженому (
	0,38
	0,35
	0,31
	0,29
	0,33
	0,34
	0,37
	0,32
	0,33
	0,35

	Среднесуточный пробег вагона Sв, км/сут
	242
	232
	241
	228
	235
	221
	250
	245
	255
	237

	Масса тары вагона qт, т/вагон
	21,2
	21,6
	22,0
	22,4
	23,8
	21,2
	21,6
	22,0
	22,4
	22,8

	Масса поезда брутто Qбр, т
	3150
	2830
	3020
	2880
	3110
	2790
	3220
	2950
	3190
	2910

	Отношение общего вспомогательного пробега локомотивов к пробегу во главе поездов (0
	0,15
	0,16
	0,17
	0,15
	0,16
	0,17
	0,16
	0,15
	01,7
	0,16

	Участковая скорость движения грузового локомотива Vуч, км/ч
	37,0
	36,0
	38,0
	37,5
	36,5
	38,5
	39,0
	39,5
	35,0
	35,5

	Коэффициент, учитывающий дополнительное время работы локомотивных бригад  k 
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50

	Отношение линейного вспомогательного пробега локомотивов к пробегу во главе поезда (л
	0,10
	0,11
	0,12
	0,10
	0,11
	0,13
	0,11
	0,12
	0,13
	0,10

	Среднесуточный пробег локомотивов Sл, км/сут
	611
	613
	615
	617
	605
	626
	620
	612
	616
	619

	

	Затраты времени на маневровую работу (м, локомотиво-ч/1000 вагоно-км
	0,178
	0,179
	0,180
	0,178
	0,179
	0,180
	0,178
	0,179
	0,180
	0,178

	Масса локомотива Pл, т
	184
	210
	184
	210
	184
	210
	184
	210
	184
	210

	Норма расхода электроэнергии на 10000 т-км брутто (, кВт-ч
	107
	110
	109
	112
	115
	114
	111
	108
	113
	109

	Средняя дальность перевозки грузов Lтр, км
	720
	730
	740
	750
	760
	770
	780
	790
	800
	810

	Средняя масса грузовой отправки d, т
	44,0
	48,0
	45,0
	50,0
	48,0
	50,0
	45,0
	47,0
	46,0
	43,0

	Доля грузов, отправляемых с данной дороги j
	0,42
	0,43
	0,44
	0,45
	0,46
	0,42
	0,43
	0,44
	0,45
	0,46

	Затраты времени на маневровую работу См, локомотиво-ч/1 погруженный или выгруженный вагон
	0,110
	0,111
	0,112
	0,113
	0,114
	0,110
	0,111
	0,112
	0,113
	0,114

	Средний состав поезда в вагонах m
	48
	42
	44
	41
	43
	41
	47
	43
	47
	44

	Удельный расход электроэнергии на 1 час простоя (э’, кВт-ч
	125
	129
	127
	131
	134
	133
	130
	126
	132
	127

	Отношение условного пробега локомотивов к пробегу во главе поездов (у
	0,05
	0,05
	0,05
	0,05
	0,05
	0,04
	0,05
	0,03
	0,04
	0,06


Таблица 7
Расходные ставки, руб.

	Измеритель
	Условное обозначение
	Расходная ставка

	Вагоно-километр
	lпд
	0,42

	Вагоно-час
	lnh
	–

	Локомотиво-километр
	lmh
	18,49

	Локомотиво-час
	lMH
	803,11

	Бригадо-час локомотивных бригад
	lNH
	–

	Тонно-километр брутто вагонов и локомотивов
	lplбр
	0,00001

	Расход электроэнергии, 1 кВт-ч
	lЛ
	1,2

	Маневровый локомотиво-час
	lМНм
	1046,72

	Грузовые отправки
	l0
	66,00


Таблица 8
Расчет себестоимости перевозок методом расходных ставок

	Измеритель
	Расходная ставка, руб.
	Затраты измерителя
	Расходы на 1000 т-км нетто, руб.

(гр. 3 * гр. 2)

	1
	2
	3
	4

	Вагоно-километр
	
	
	

	Вагоно-час
	
	
	

	Локомотиво-километр
	
	
	

	Локомотиво-час
	
	
	

	Бригадо-час локомотивных бригад
	
	
	

	Тонно-километр брутто вагонов и локомотивов
	
	
	

	Расход электроэнергии, 1 кВт-ч
	
	
	

	Маневровый локомотиво-час
	
	
	

	Грузовые отправки
	
	
	

	Итого расходов, зависящих от размеров движения
	
	
	

	Итого условно-постоянных расходов
	
	
	

	Всего расходов на 1000 т-км нетто
	
	
	

	Себестоимость 10 т-км нетто
	
	
	


IV. Определение влияния изменения объема перевозок на себестоимость перевозок
В данном разделе требуется установить, как изменится себестоимость перевозок, рассчитанная в табл. 8, при увеличении или уменьшении их объема на 10%.
Вследствие изменения объема перевозок в условиях стабильной пропускной способности железных дорог и неизменных качественных показателей использования подвижного состава происходит изменение эксплуатационных расходов. Часть расходов, зависящая от размеров движения, изменяется пропорционально грузообороту, а другая часть – условно-постоянные расходы – остается неизменной.
Себестоимость в части зависящих расходов при изменении грузообо​рота остается постоянной, в части условно-постоянных расходов она изме​няется обратно пропорционально грузообороту:
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где сф – величина себестоимости после изменения грузооборота;

сз – себестоимость в части расходов, зависящих от размеров движения;
су-п – себестоимость в части условно-постоянных расходов;

К – коэффициент роста объема перевозок.

Если, например, себестоимость грузовых перевозок, рассчитанная в предыдущем задании, составила 1,5 руб. на 10 т-км, а удельный вес зависящих расходов – 39% (принимается для всех вариантов), то часть себе​стоимости, состоящая из зависящих расходов,
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Доля себестоимости, состоящей из условно-постоянных расходов,
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Фактическая себестоимость
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Снижение себестоимости перевозок в процентах
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V. Определение влияния уровня производительности труда на себестоимость перевозок
Важнейшим фактором снижения себестоимости перевозок является повышение уровня производительности труда.
Производительность труда – это количество продукции, выработанной одним работником за определенный период времени.
На железной дороге производительность труда измеряется количеством приведенных тонно-километров, приходящихся на одного работника по эксплуатации. С повышением производительности труда происходит уменьшение доли заработной платы на единицу перевозок. Вместе с тем повышению производительности труда способствует увеличение среднего заработка железнодорожников. Однако процент роста среднего заработка, как правило, должен быть ниже процента роста производительности труда.
Снижение (в процентах) себестоимости перевозок за счет повышения производительности труда
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где ( – доля заработной платы с начислениями в общей сумме эксплуатационных расходов, %;

k – прирост среднемесячного заработка, %;

n – прирост производительности труда, %.
Экономия эксплуатационных расходов по дороге, вызванная ростом производительности труда,
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где Езп – расходы на заработную плату с начислениями в целом по дороге, руб.
В данном разделе для каждого из вариантов курсового проекта следует определить снижение себестоимости перевозок и абсолютную экономию эксплуатационных расходов при росте производительности труда на дороге на 7% и увеличении уровня заработной платы на 3%.
В целом по дороге затраты на оплату труда и отчисления на социальные нужды составляют 42% общей величины эксплуатационных расходов.  Величины эксплуатационных расходов приведены в таблице 9.
На основании произведенных расчетов следует сделать краткие выводы о степени влияния роста производительности труда на эксплуатационные расходы и себестоимость перевозок.
Таблица 9
Эксплуатационные расходы железной дороги, млн. руб.

	Эксплуатационные расходы
	Вариант (по предпоследней цифре учебного шифра)

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	
	71760
	64472
	68800
	65608
	70848
	63560
	73356
	67204
	72672
	66292


VI. Экономическая оценка изменения качественных показателей использования подвижного состава
Основными показателями использования подвижного состава, влияющими в значительной мере на себестоимость перевозок грузов, являются масса поезда, динамическая и статическая нагрузки на вагон, скорости движения поездов, коэффициент порожнего пробега вагонов, коэффициент вспомогательного пробега локомотивов, оборот вагонов и среднесуточный пробег локомотивов.
Влияние качественных показателей использования подвижного состава на эксплуатационные расходы к себестоимость имеет комплексный характер.
Например, повышение нагрузки груженого вагона, как правило, влечет за собой в условиях сложившейся длины состава повышение массы поезда, а увеличение порожнего пробега вагонов к груженому – ее снижение.
Однако для решения многих задач, связанных с оценкой эффектив​ности организационных и других мероприятий, необходимо иметь сведения о размере зависимости себестоимости перевозок от каждого показателя использования подвижного состава. Эту зависимость можно установить различными способами, в частности, методом расходных ставок.
В курсовом проекте необходимо: 
1. Определить влияние на себестоимость перевозок.
а) увеличения массы грузового поезда на 10%;
б) увеличения участковой скорости движения грузового поезда на 5%;
в) снижения коэффициента порожнего пробега вагонов к груженому на 10%.

Себестоимость перевозок в новых условиях устанавливается по форме табл. 8.
Условно-постоянные расходы принимаются в сумме, полученной в табл. 8, поскольку изменение качественных показателей происходит в ус​ловиях неизменных размеров движения.
Себестоимость, рассчитанную в соответствии с изменившимися по​казателями использования подвижного состава, необходимо сравнить с по​лученной ранее (см. табл. 8) и определить степень ее зависимости от них.

2. Вывести формулу зависимости себестоимости перевозок от динамической нагрузки груженого вагона, определить меняющуюся часть себестоимости при изменении указанного показателя, провести ряд расчетов по оценке динамики себестоимости при изменении динамической нагрузки на 5, 7, 10, 13, 15 процентов в сторону увеличения и уменьшения, построить график зависимости.
Формулу зависимости себестоимости от отдельного качественного показателя можно получить методом единичных расходных ставок. Для этого указанный показатель обозначают принятым символом, принимая все остальные показатели средними для данной дороги величинами.

Затем производятся расчеты величины зависящих расходов на 1000 т-км и добавляется величина условно-постоянных расходов (полученная в табл.8).

Пользуясь формулой зависимости, можно рассчитывать степень влияния каждого конкретного показателя на себестоимость перевозок, причем степень влияния определяется для среднедорожного значения показателя. Иначе степень влияния показателя можно назвать долей себестоимости, которая меняется прямо или обратно пропорционально изменению показателя. Для показателей, с которыми себестоимость связана обратной зависимостью (к этой группе относится и динамическая нагрузка груженого вагона), изменение себестоимости в процентах при изменении показателя можно рассчитать по формуле:
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где a - процент себестоимости, меняющийся обратно пропорционально изменению показателя;

n - изменение показателя в процентах.

VII. Расчет укрупненных расходных ставок
Укрупненной расходной ставкой называют зависящие от объема перевозок расходы, приходящиеся на единицу эксплуатационной работы - на 1 поездо-км, 1 локомотиво-км, 1 поездо-час и т.д.

Рассчитываются укрупненные ставки методом единичных расходных ставок, при этом:

- определяется не вся сумма зависящих расходов, а только часть ее, связанная с определенным видом эксплуатационной деятельности, поэтому используются не все калькуляционные измерители;

- величина измерителей рассчитывается на единицу эксплуатационной работы, и формулы расчета измерителей отличаются от применяемых в методе единичных расходных ставок.

Методом укрупненных расходных ставок определяют влияние мероприятий по повышению качества эксплуатационной деятельности на расходы. 

В курсовом проекте рассчитываются укрупненные расходные ставки на 1 поездо-час простоя поезда (в таблице 10) и 1 поездо-километр пробега (в таблице 11) в грузовом движении. Исходные данные для расчета приведены в таблицах 6 и 7.

Таблица 10

Расчет укрупненной расходной ставки на 1 час простоя поезда в грузовом движении

	Измеритель
	Расходная ставка, руб.
	Затраты измерителя
	Расходы на 1000 т-км нетто, руб.

(гр. 3 * гр. 2)

	1
	2
	3
	4

	Вагоно-ч
	еnS
	m ( 1
	

	Локомотиво-км
	еMS
	1
	

	Локомотиво-ч
	еMH
	1
	

	Бригадо-ч локомотивных  бригад
	eMh
	1 
	

	Расход электроэнергии
	еЭ
	аэ( 
	

	Итого расходов
	
	
	( Езав


Таблица 11

Расчет укрупненной расходной ставки на 1 поездо-километр пробега в грузовом движении

	Измеритель
	Расходная ставка, руб.
	Затраты измерителя
	Расходы на 1000 т-км нетто, руб.

(гр. 3 * гр. 2)

	1
	2
	3
	4

	Вагоно-км
	еnS
	m ( 1
	

	Вагоно-ч
	еnH
	m / Vуч
	

	Локомотиво-км
	еMS
	1
	

	Локомотиво-ч
	еMH
	1 / Vуч + (у
	

	Бригадо-ч локомотивных  бригад
	еMh
	1 ( k / Vуч
	

	Т-км брутто вагонов и локомотивов
	еPlбр
	1 ( Рл + 1 ( Qбр
	

	Расход электроэнергии
	еЭ
	аэ ( Qбр / 10000 


	

	Итого расходов
	
	
	( Езав


VIII. Учебная научно-исследовательская работа студента (УНИРС)

В качестве самостоятельного исследования студентам предлагается: 

1. на основе данных курсового проекта либо показателей работы конкретной железной дороги или ее отделения получить формулы зависимости себестоимости от отдельных качественных показателей использования подвижного состава, построить графики и проанализировать степень влияния изменения данных показателей на себестоимость перевозок;

2. на базе конкретного предприятия провести расчет экономии текущих затрат и снижения себестоимости при внедрении различных мероприятий по ресурсосбережению, повышению производительности труда, улучшению использования подвижного состава и т.п.; пользуясь знаниями, полученными в процессе изучения курсов «Экономика железнодорожного транспорта» и «Инвестиционный и инновационный менеджмент на железнодорожном транспорте», оценить экономическую эффективность указанных мероприятий.
МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ДЛЯ ПРЕПОДАВАТЕЛЕЙ

1. Изучив глубоко содержание учебной дисциплины, целесообразно разработать матрицу наиболее предпочтительных методов обучения и форм самостоятельной работы студентов, адекватных видам лекционных и семинарских занятий.

2. Необходимо предусмотреть развитие форм самостоятельной работы, выводя студентов к завершению изучения учебной дисциплины на её высший уровень.

3. Организуя самостоятельную работу, необходимо постоянно обучать студентов методам такой работы.

4. Вузовская лекция – главное звено дидактического цикла обучения. Её цель – формирование у студентов ориентировочной основы для последующего усвоения материала методом самостоятельной работы. Содержание лекции должно отвечать следующим дидактическим требованиям:

- изложение материала от простого к сложному, от известного к неизвестному;

- логичность, четкость и ясность в изложении материала;

- возможность проблемного изложения, дискуссии, диалога с целью активизации деятельности студентов;

- опора смысловой части лекции на подлинные факты, события, явления, статистические данные;

- тесная связь теоретических положений и выводов с практикой и будущей профессиональной деятельностью студентов.

5. Преподаватель, читающий лекционные курсы в вузе, должен знать существующие в педагогической науке и используемые на практике варианты лекций, их дидактические и воспитывающие возможности, а также их методическое место в структуре процесса обучения.

6. При изложении материала важно помнить, что почти половина информации на лекции передается через интонацию. В профессиональном общении исходить из того, что восприятие лекций студентами заочной формы обучения существенно отличается по готовности и умению от восприятия студентами очной формы.

7. При проведении аттестации студентов важно всегда помнить, что систематичность, объективность, аргументированность – главные принципы, на которых основаны контроль и оценка знаний студентов. Проверка, контроль и оценка знаний студента, требуют учета его индивидуального стиля в осуществлении учебной деятельности. Знание критериев оценки знаний обязательно для преподавателя и студента.
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21. Себестоимость железнодорожных перевозок: Учеб. для вузов ж.-д. тр-та / Н.Г. Смехова, А.И. Купоров, Ю.Н. Кожевников и др.; Под ред. Н.Г. Смеховой и А.И. Купорова. – М.: Маршрут, 2003
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23. Евдокимова Е.Н. Методы управления текущими затратами железнодорожного транспорта: Уч.пос. – М.: МИИТ, 2009.

24. А.И. Журавель Себестоимость железнодорожных перевозок. – Новосибирск: Изд-во СГУПСа, 2000.

25. Иваненко А.Ф. Анализ хозяйственной деятельности на железнодорожном транспорте: Учебник для вузов ж.-д. трансп. – М.: Маршрут, 2004.

26. Лапидус Б.М., Мачерет Д.А., Вольфсон А.Л. Теория и практика управления эксплуатационными затратами железнодорожного транспорта. Под. ред. Б.М. Лапидуса. М.: МЦФЭР, 2002г.

27. Петров Ю.Д., Купоров А.И., Шкурина Л.В. Планирование в структурных подразделениях железнодорожного транспорта: Учебник для вузов ж.-д. транспорта. – М.: ГОУ «Учебно-методический центр по образованию на железнодорожном транспорте», 2008.

28. Финансовый менеджмент на железнодорожном транспорте: Учебное пособие для вузов ж.-д. транспорта / О.Э. Гнедкова, Р.А. Кожевников, Л.В. Шкурина и др.; Под ред. О.Э. Гнедковой, Р.А. Кожевникова, Л.В. Шкуриной. – М.: ГОУ «Учебно-методический центр по образованию на железнодорожном транспорте», 2009.

МАТЕРИАЛЫ ТЕКУЩЕГО, ПРОМЕЖУТОЧНОГО И ИТОГОВОГО КОНТРОЛЯ ЗНАНИЙ СТУДЕНТОВ
Пример задачи
Определить величину расходов на электроэнергию для тяги поездов отдельно по составляющим: на передвижение вагонов, на передвижение локомотивов, на простой локомотивов в рабочем состоянии. 

Исходные данные:

· грузооборот – 45,0 млрд.ткм.бр.;

· вес поезда брутто – 2950т.;
· коэффициент линейного вспомогательного пробега – 18,5%;
· коэффициент условного пробега – 4,5%;
· нормы расхода электроэнергии – на передвижение вагонов – 34,5 кВт*ч на 10000 ткм.бр., на передвижение локомотивов – 200 кВт*ч на 100 лок-км линейного пробега; на простой локомотивов в рабочем состоянии – 96 кВт*ч на 1 час простоя;
· цена электроэнергии –    руб. за кВт*ч;
· коэффициент использования мощности двигателя при простое локомотива – 0,5.
Доходы от реализации продукции





Доходы


Затраты





Полная себестоимость





Переменные затраты





Условно-постоянно затраты





Количество реализованной продукции





Рис. 1. График рентабельности:


К – точка безубыточности;


m – критическая величина выручки от реализации продукции;


n – критический объем реализованной продукции в натуральном измерении.
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