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1. ЦЕЛЬ ИЗУЧЕНИЯ ДИСЦИПЛИНЫ

Цель преподавания дисциплины научить студентов основам транспортной системы Российской Федерации как совокупности различных видов транспорта; роли транспортного рынка в экономике страны, характеристике современного состояния транспортно-дорожного комплекса России; формам и методам интермодального взаимодействия и конкуренции между ними; формирование спроса на транспортные услуги и планирование перевозок; маркетинговых принципов управления на транспорте; разработки тарифной политики и направления повышения эффективности транспортного обслуживания потребителей.

2. ТРЕБОВАНИЯ К УРОВНЮ ОСВОЕНИЯ СОДЕРЖАНИЯ ДИСЦИПЛИНЫ

Изучив дисциплину, студент должен:

2.1. Знать и уметь использовать структуру транспортной системы России, удельный вес каждого вида транспорта в грузообороте и объеме перевозок, характеристику работы и технико-экономические показатели по видам транспорта, особенности планирования грузовых и пассажирских перевозок, принципы и методы выбора видов транспорта, издержки на перевозки и транспортные тарифы, пути повышения эффективности и конкурентоспособности различных видов транспорта, основные направления комплексного развития транспортной системы России.

Рассчитывать основные технико-экономические показатели работы и потребные парки подвижного состава (флота) на различных видах транспорта при перевозке различных грузов.

2.2. Владеть знаниями о принципах управления транспортом, организации управления транспортной системой, формах взаимодействия и конкуренции различных видов транспорта.

3. ОБЪЕМ ДИСЦИПЛИНЫ И ВИДЫ УЧЕБНОЙ РАБОТЫ

	Вид учебной работы 
	Всего часов
	Курс II

	Общая трудоемкость дисциплины
	140
	

	Аудиторные занятия :
	20
	

	Лекции
	12
	

	Практические занятия
	8
	

	Самостоятельная работа:
	120
	

	Контрольная работа
	
	1

	Вид итогового контроля
	
	Диф. зачет


4. СОДЕРЖАНИЕ ДИСЦИПЛИНЫ 

4.1 Разделы дисциплины и виды занятий

	№ п/п
	Разделы дисциплины
	Лекции, ч


	Практические занятия, ч



	1
	Единая транспортная система России. Транспортно-дорожный комплекс России
	2
	

	2
	Технико-экономическая характеристика магистральных видов транспорта. Железнодорожный, автомобильный, морской, внутренний водный, воздушный, трубопроводный и другие виды транспорта
	4
	2

	3
	Экономические показатели и их особенности на различных видах транспорта
	4
	4

	4
	Экономическое обоснование рационального распределения грузовых перевозок между видами транспорта.
	2
	2


4.2. Содержание разделов дисциплины

Раздел I 

Понятие единой транспортной системы России. Основные формы взаимодействия различных видов транспорта при перевозке грузов и пассажиров.

Тема 1.1. Общая характеристика транспорта

Роль транспортного рынка в экономике страны. Внутри – производственный транспорт и транспорт сферы обращения. Транспортно-дорожный комплекс России.

Структурно-функциональная характеристика транспорта. Сущность и развитие концепции единства транспортной системы.

[1, 2, 3, 4]

Раздел II
Тема 2.1 Транспортная обеспеченность и система управления 

транспортом

Показатели транспортной обеспеченности и доступности. Принципы управления транспортом. Организация управления транспортной системой. Области и формы взаимодействия и конкуренции различных видов транспорта. Техническая, технологическая, организационная, экономическая и правовая области взаимодействия и координации различных видов транспорта.

[1, 2, 3, 4]

Тема 2.2 Пассажирские перевозки

Распределение пассажирских перевозок между видами транспорта. Международные, междугородние, пригородные и внутри - городские сообщения.

Характеристика основных пассажиропотоков и подвижность населения. Показатели качества транспортного обслуживания пассажиров.

[1, 2, 3, 4]

Тема 2.3. Грузовые перевозки

Распределение грузовых перевозок между видами транспорта. Характеристика основных грузопотоков. Показатели качества транспортного обслуживания грузовладельцев.

[1, 2, 3, 4]

Тема 2.4 Технико-экономические характеристики магистральных видов транспорта

2.4.1. Железнодорожный транспорт, его особенности и основные показатели. Место и роль в единой транспортной системе России. Техническая база железнодорожного транспорта России. 

[2, 3, 4]

2.4.2. Автомобильный транспорт, его особенности и основные показатели. Место и роль в единой транспортной системе России.

Автотранспорт общего, ведомственного и личного пользования. Типы автомобилей и структура парка. Классификация автомобильных дорог. Автотранспортные предприятия, ремонтная база. Пассажирские перевозки на автотранспорте. Проблемы дальнейшего развития автомобильного транспорта и автодорожного строительства.

[2, 3, 4]

2.4.3. Морской транспорт, его особенности и основные показатели. Место и роль в единой транспортной системе России. Место и роль в единой транспортной системе России. Особенности организации перевозки грузов и пассажиров в каботажном и заграничном плавании. Морские суда и их характеристика. Проблемы развития морского транспорта России.

[2, 3, 4]

2.4.4. Внутренний водный транспорт, его особенности и основные показатели. Место и роль в единой транспортной системе России. Внутренние и международные авиалинии. Основные типы самолетов. Аэропорты и аэродромы. Перевозки грузов и пассажиров. Проблемы развития воздушного транспорта России.

[2, 3, 4]

2.4.6. Трубопроводный транспорта, его особенности и проблемы развития. Нефтепроводы и газопроводы. Роль трубопроводного транспорта в народном хозяйстве. Продуктопроводы и их технические устройства. Перспективы развития трубопроводного транспорта в России.

[2, 3, 4]

2.4.7. Специализированные и нетрадиционные виды транспорта, их характеристика и проблемы развития. Высоковольтные линии электропередачи. Специализированный пневмо и гидротранспорт. Дирижабли, парусные суда. Транспорт, основанный на новых принципах движения. Электромобили. Пневмопоезда. Монорельсовый транспорт.

[2, 3, 4]

Тема 2.5. Промышленный транспорт

Виды промышленного транспорта и его характеристики. Железнодорожный промышленный транспорт. Автомобильный промышленный транспорт. Конвейерный, подвесной канатный, гидравлический, пневматический специальный промышленный транспорт. Сферы рационального использования различных видов промышленного транспорта.

[2, 3, 4]

Тема 2.6. Городской и пригородный транспорт

Особенности транспортного обслуживания городов и других населенных пунктов. Сферы рационального использования различных видов городского и пригородного транспорта. Электрифицированные железные дороги. Метрополитен. Трамвай. Троллейбус. Автобус. Другие виды пассажирского городского и пригородного транспорта.

Проектирование комплексных транспортных схем городов.

Проблемы экологии: загрязнение земли, воды, атмосферы и шумовое загрязнение.

[1, 2, 3, 4]

Тема 2.7. Планирование перевозок и маркетинг на транспорте

Особенности планирования перевозок в условиях рыночной экономики.

Основные функции и направления маркетинга на транспорте.

Определение спросы на грузовые перевозки и особенности их планирования по видам транспорта. Определение спроса на пассажирские перевозки и особенности их планирования по видам транспорта.

[1, 3, 4]

Раздел III
Тема 3.1. Экономические показатели и их особенности на 
различных видах транспорта

Группы показателей и факторы, их определяющие.

Себестоимость перевозок, особенности ее определения и различия по видам транспорта.

Капитальные вложения по видам транспорта.

Стоимость грузовой массы. Скорость и сроки доставки грузов и пассажиров.

Производительность на разных  видах транспорта.

[1, 3, 4]

Раздел IV
Тема 4.1. Принципы и методы выбора видов транспорта

Принципы выбора видов транспорта потребителями транспортных услуг.

Методы выбора вида транспорта для перевозки грузов.

Методы выбора вида транспорта для пассажирских перевозок.

Сферы эффективного использования различных видов транспорта.

[2, 3, 4]

Тема 4.2. Прямые смешанные перевозки и их эффективность

Железнодорожно-водные перевозки и их эффективность.

Смешанные перевозки «река-море» и их эффективность.

Железнодорожно-автомобильные перевозки и их эффективность.

[1, 2, 3]

Тема 4.3. Издержки на перевозки и транспортные тарифы

Транспортные издержки потребителей и затраты транспорта.

Принципы построения транспортных тарифов.

Особенности построения грузовых тарифов.

Грузовые и пассажирские тарифы в международном сообщении.

[1, 2, 3]

Тема 4.4. Пути повышения эффективности и конкурентоспособности 

различных видов транспорта

использование логистики и интермодальных технологий на транспорте.

Организация работы различных видов транспорта в транспортных узлах по единой технологии.

Интермодальные перевозки контейнеров и их эффективность.

Эффективность использования ведомственного и частного автотранспорта.

Повышение эффективности перевозок грузов в смешанных железнодорожно-водных сообщениях.

Организация бесперегрузочных сообщений и повышение их эффективности.

[2, 3, 4]
Тема 4.5. Основные направления комплексного развития транспортной 

системы России

Прогноз развития грузовых и пассажирских перевозок.

Совершенствование системы управления и государственного регулирования транспортной системы.

Концепция развития транспортной системы в перспективе.

[1, 2, 3, 4]

4.3 Лабораторный практикум

Не предусмотрено.

4.4 Практические занятия

	№ п/п
	Раздел дисциплины
	Наименование практических занятий 

	1
	Раздел II. Технико-экономическая характеристика магистральных видов транспорта. железнодорожный, автомобильный, морской, внутренний водный, воздушный, трубопроводные и другие виды транспорта
	Определение показателей работы автомобильного, речного и морского транспорта

	2
	Раздел III. Экономические показатели и их особенности на различных видах транспорта
	Экономическое обоснование рационального распределения грузовых перевозок между видами транспорта

	3
	Раздел IV. Экономическое обоснование рационального распределения грузовых перевозок между видами транспорта
	Расчеты затрат (тарифов) потребителей на транспортные услуги при выборе вида транспорта в текущих условиях


5. САМОСТОЯТЕЛЬНАЯ РАБОТА

В соответствии с учебным планом студенты выполняют контрольную работу и после проверки защищают ее. Задание на контрольную работу предусматривает выполнение задач, в которых определяются показатели автомобильного и морского транспорта, а также расчет затрат потребителей на транспортные услуги по выбору вида транспорта – железнодорожного или автомобильного при перевозке грузов в текущих условиях.

6. УЧЕБНО-МЕТОДИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ДИСЦИПЛИНЫ

6.1 Рекомендуемая литература

Основная литература:

1. Экономика железнодорожного транспорта / Под ред. Н.П. Терешиной, Б.М. Лапидуса, М.Ф. Трихункова. – М.: УМК МПС России, 2011.

2. Маскаева Е.А., Кулабухов М.Н. Транспортная система Российской Федерации. Учебное пособие- М:2011

6.2 Дополнительная литература:

3. Единая транспортная система / Под ред. В.Г. Галабурды. – М.: Транспорта, 2001,1999.

4. Аксенов И.Я. Единая транспортная система: Учебник для вузов. – М.: Высшая школа, 1991.

5. Федеральный закон о Железнодорожном транспорте Российской Федерации. – М.: 2003.

6. Федеральный закон «Устав железнодорожного транспорта Российской Федерации». – М.: 2003.

7. Тарифы на грузовые железнодорожные перевозки.

8. Тарифы на перевозку грузов и другие услуги, выполняемые автомобильным транспортом.

МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ДЛЯ СТУДЕНТОВ
1. МЕТОДИЧЕСКИЕ РЕКОМЕНДАЦИИ ПО ОРГАНИЗАЦИИ ИЗУЧЕНИЯ ДИСЦИПЛИНЫ

Перечень тем, которые студент должен проработать самостоятельно.

1. Технико-экономическая характеристика видов транспорта (более детальное изучение).

2.  Промышленный транспорт – его виды и характеристика. Городской и пригородный транспорт.

3. Планирование перевозок и маркетинг на транспорте. Принципы и методы выбора видов транспорта.

4. Издержки на перевозки и транспортные тарифы.

5. Пути повышения эффективности и конкурентоспособности различных видов транспорта.

ЗАДАНИЕ НА КОНТРОЛЬНУЮ РАБОТУ 
Контрольная работа должны быть написаны четким почерком. Страницы работ необходимо пронумеровать и оставить поля для замечаний рецензента. В конце работы представить список использованной литературы. 

Контрольную работу проверяет преподаватель, после чего она защищается студентом. При собеседовании студент подтверждает свою способность самостоятельно выполнять задание по соответствующему варианту исходных данных, умение ясно изложить экономическое содержание понятий, терминов, определений, использованных в методических указаниях по решению задач. Студент должен показать умение выполнять расчеты по рассмотренным методам по вариантам исходных данных, знать и понимать экономический смысл вычислительных приемов решения задач.

Цель контрольной работы – 1) дать студентам практические навыки определения отдельных технико-экономических показателей работы различных видов транспорта (автомобильного и морского), 2) помочь овладеть методами расчета затрат потребителей на транспортные услуги при выборе вида транспорта (железнодорожного или автомобильного) для перевозки грузов.

Общие указания

В контрольной работе необходимо выполнить три задачи. В первой и второй задачах номер варианта студент выбирает по последней цифре своего учебного шифра (табл. № 1, 2). В задаче 3 студент выбирает вариант по последней цифре учебного шифра (табл. 3) и по предпоследней цифре (табл. 4).

При изложении решения сначала выписать исходные условия, вычертить условную схему перевозок, затем привести методику расчетов и конкретный расчет каждой формулы. В необходимых случаях сделать соответствующие пояснения к расчетам. Весь материал должен быть оформлен четко и полно с выделением основных результатов решения. 

Задача 1

Определить требуемое количество грузовых автомобилей для перевозки за год при исходных данных, приведенных в табл. 1
Таблица 1
Исходные данные для расчетов по автомобильным перевозкам

	Показатель
	Вариант контрольной работы (последняя цифра учебного шифра)

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	Марка автомобиля

Грузоподъемность, т

Объем перевозки, тыс. т

Расстояние перевозки грузов, км

Нулевой пробег, км

Время, час:

движения за ездку

простоя под грузовыми операциями за ездку

работы на маршруте за смену

Коэффициент использования:

грузоподъемности

пробега 
	ЗИЛ-

130В

7,9

380

28

6

1,4

0,78

11

0,7

0,58
	КРАЗ-

257Б1

11,2

420

45

5

2,1

0,82

10

0,9

0,65
	КАМАЗ-

5320

8,4

490

19

4

1,6

0,74

8

0,9

0,56
	ЗИЛ-

130-80

6,3

480

12

8

1,3

0,68

8

0,7

0,5
	ГАЗ-

53А

4,2

390

18

5

1,4

0,65

10

0,9

0,53
	КАМАЗ-5511

10,1

320

26

4

2,2

0,28

11

0,7

0,5
	МАЗ-

5335

8,3

320

27

5

2,3

0,74

10

0,7

0,58
	МАЗ-

5549

8,5

450

21

4

1,5

0,29

10

0,9

0,5
	ЗИЛ-

130-80

11,9

520

38

7

2,5

1,21

11

0,9

0,62
	КРАЗ-256Б1

11,7

370

24

7

1,8

0,28

11

0,7

0,5


Методические указания

Технико-экономические показатели автомобильного транспорта можно рассчитать по следующим формулам.

Потребность в грузовых автомобилях
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где     Q - объем перевозки, т; 
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 - средняя дальность перевозки 1 т груза, км; 

Wткм - производительность автомобиля, ткм. 

Производительность:
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где     qн – номинальная грузоподъемность автомобиля, т;

zе – количество ездок автомобиля за сутки;

( - коэффициент использования грузоподъемности автомобиля (см. табл. 2);
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е – пробег автомобиля с грузом за ездку, км;

tпл = 365 – плановое количество дней работы автомобиля.

Количество ездок:
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где    Тм – время работы автомобиля на маршруте, ч; 

tе – продолжительность одной ездки, ч.

Продолжительность ездок:
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где 
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 – средняя техническая скорость, км.

Здесь 
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- общий пробег автомобиля, км. 

Здесь lгр, lпор, lо – расстояние пробега автомобиля соответственно с грузом, в порожнем состоянии и в нулевом пробеге (от гаража до места работы и обратно), км;

tдв – время движения автомобиля, ч;

( - коэффициент использования пробега автомобиля (см. табл. 1); 

tпв – время простоя автомобиля под грузовыми операциями за ездку, ч.

Так, например, при расстоянии перевозки груза 9 км и нулевом пробеге 6 км общий пробег автомобиля:
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Если время в движении за ездку 30 мин, то средняя техническая скорость автомобиля:
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Тогда продолжительность одной ездки при tпв = 0,3 ч.
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При нахождении автомобиля на маршруте в смену 8 ч. количество ездок:



.

Коэффициент использования грузоподъемности автомобиля - 0,90, а грузоподъемность - 8 т. Необходимо перевезти 450 тыс. т груза. Тогда требуемое количество автомобилей:



.

Задача 2

Определить количество судов, необходимых для перевозки различных грузов на морской линии, при исходных данных, приведенных в табл. 2.

Таблица 2
Исходные данные для расчетов по морским перевозкам

	Показатель
	Вариант контрольной работы

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	Род груза

Общий объем перевозки, тыс. т

Расстояние перевозки, миля

Дедвейт, т

Судовые запасы на рейс, т

Объем перевозки груза за рейс, т

Время нахождения вне эксплуатации в течение года (зимний отстой, ремонт и т.д.), сут

Стояночное время в портах за навигацию, сут

Ходовое время за рейс, сут
	Уголь каменный

440

2800

5000

420

4800

78

116

11
	Руда железная

510

2300

5000

380

4700

95

112

12
	Щебень строите-льный

350

1900

4000

210

3900

103

118

10
	Песок строите-льный

620

1300

4000

260

3700

105

117

7
	Уголь каменный

390

1800

6000

430

5100

102

99

7
	Материа-лы строи-тельные

270

980

4000

270

3800

92

98

5
	Песок строите-льный

580

1400

5000

280

4500

102

120

4
	Лес круглый

250

1200

3000

270

2900

87

125

7
	Пиломате-риалы

340

890

3000

260

2800

92

116

6
	Руда железная

420

2400

6000

430

5400

104

123

10


Методические указания

Технико-экономические показатели морского транспорта можно рассчитать по следующим формулам.

Требуемое количество судов на линии
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где Q - объем перевозок, т;

L - расстояние перевозки, миля;

Rткм - общая производительность судна за определенный период, т-миля.

Общая производительность, или провозная способность судна за период навигации (эксплуатации) 

Rткм = ((Dч Тэ ,

где  ( - показатель использования 1 т грузоподъемности, миля/сут;

Dч - чистая грузоподъемность, т, определяемая как разность между полной грузоподъемностью (дедвейтом) и суммарными судовыми запасами на рейс (топливо, вода, питание и т.д.);

Тэ - время нахождения в эксплуатации, сут, определяемое как разность между календарным количеством суток в году и временем нахождения судна вне эксплуатации (зимний отстой, ремонт и т.д.).

Показатель ( характеризует качество использования 1 т грузоподъемности судна за сутки эксплуатации; его можно рассчитать по формуле:

( = (з (х (э,

где 
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 - коэффициент загрузки.

Здесь Qр - объем перевозки за рейс, т;


D – дедвейт, т.
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 - коэффициент ходового времени.

Здесь Тдв = Тэ - Тст - время движения за навигацию, сут.



Тст - время нахождения на стоянке, сут.
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 - эксплуатационная скорость, миль/сут.

Здесь Тх – ходовое время судна за рейс, сут.

Пример. Определить необходимое количество судов для перевозки 500 тыс. т каменного угля на расстояние 1400 миль при дедвейте судна 4500 т, объеме перевозки за один рейс - 4000 т, ходовом времени за рейс - 10 сут. стояночном времени за навигацию - 100 сут, времени стоянки судна вне эксплуатации - 85 сут и судовых запасах - 450 т.

Для этого найдем коэффициенты загрузки и ходового времени, а также эксплуатационную скорость судна:



;



;
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Тогда потребное количество судов



судов.

Задача 3

Определить затраты (тарифы) потребителей на транспортные услуги при выборе вида транспорта - железнодорожного или автомобильного при перевозке грузов в текущих условиях.

Методические указания

Основные элементы транспортных затрат грузовладельцев подразделяются на четыре группы:

*  расходы на выполнение погрузочно-разгрузочных или перегрузочных операций Тпр;

*  подвоз грузов к магистральному транспорту и вывоз их от него Тпв;

*  на собственно перемещение грузов, в том числе на выполнение начально-конечных Тнк и движенческих операций Тдв;

*  дополнительные расходы Тдоп, связанные с потерями грузов, природоохранными мероприятиями и т.п.

У грузовладельцев, кроме того, могут возникать расходы, различающиеся по видам  транспорта, как например, стоимость тары, плата за хранение груза в начальных, промежуточных и конечных пунктах, страхование и др.

Таким образом, в текущих условиях плата за перевозки по i-му варианту по конкретной корреспонденции:

Зi = Тпр + Тпв + Тнк + Тдв ( lгр + Тдоп  ( min,

где lгр - рассматриваемое расстояние перевозки по конкретной корреспонденции.

Экономический эффект выбора i-го варианта перевозок груза по сравнению с действующим



Эi = (Зд - Зi)Q,

где Зд - плата за перевозки по действующему варианту;

Q - объем перевозки конкретного груза, т.

В контрольной работе необходимо рассмотреть два варианта перевозки груза - автомобильным и железнодорожным транспортом по исходным данным, которые представлены в табл. 3 (вариант выбирается по последней цифре учебного шифра).

Студент после ознакомления с исходными данными выполняет условную схему перевозки (рис. 1):
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	А    – отправитель
	– автодорога в местных перевозках

	Б    – получатель
	– железная дорога

	С – станция отправления
	– автодорога

	Д – станция назначения
	– подъездной путь


Рис. 1. Условная схема перевозки

Затраты на выполнение погрузочно-разгрузочных операций в пунктах отправления и прибытия груза можно принять одинаковыми по вариантам перевозки и в расчетах не учитывать. В расчетах учитываются только затраты, определяемые дополнительным количеством погрузочно-разгрузочных (перегрузочных) операций.
Таблица 3
Исходные данные для расчетов транспортных затрат по автомобильному и железнодорожному транспорту

	Показатель
	Вариант контрольной работы (последняя цифра учебного шифра)

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	Род груза

Класс груза

Тип вагона

Нагрузка на вагон, т

Марка и модель авто-мобиля в ма-гистральных перевозках

Грузоподъем​ность, т

Схема транс-портировки по железнодорож​ному варианту

Расстояние подвоза и вывоза груза автомобиль-ным транспор-том

Марка и модель авто-мобиля в местных пере-возках 
	Пилома-териалы

1

Полу-вагон

44

ЗИЛ-130В1 с ОДАЗ-885

тягач седель-ный с полупри-цепом

11,3

П-М-А

10

МАЗ-5335 бортовой


	Руда

1

Полу-вагон

64

КРАЗ-256Б1

самосвал

12,2

П-М-П

-

-


	Бумага

1

Крытый

48

МАЗ-516Б

бортовой автомо-биль

14,1

П-М-А

5

МАЗ-5335 бортовой
	Минера-льные удобре-ния

1

Крытый 

63

КАМАЗ-5511

самосвал

10,3

П-М-А

19

МАЗ-5549 самосвал
	Метал-

лолом

1

Полу-вагон

48

КАМАЗ-54112 с ОДАЗ-9385

тягач седель-ный с полупри-цепом

20,2

А-М-П

13

МАЗ-5335 бортовой
	Приборы в ящиках

3

Крытый

22

КАМАЗ-5410 с ОДАЗ-9370

тягач седель-ный с полупри-цепом

14,3

П-М-А

15

МАЗ-5335 бортовой
	Щебень

1

Плат-форма 

47

ЗИЛ-ММЗ-554М с ГКБ-89

самосвал

11,8

П-М-А

17

МАЗ-5549 самосвал
	Станки

2

Плат-форма 

23

ЗИЛ-130-800 с ГКБ-817

бортовой с прице-пом

11,1

П-М-А

21

МАЗ-5335 бортовой
	Метал-лические изделия 

1

Полу-вагон

46

КАМАЗ-

5320 с ГКБ-8350

бортовой с прице-пом

16,1

А-М-А

7 и 9

МАЗ-5335 бортовой
	Песок стро-ительный

1

Платформа

49

КАМАЗ-5511

самосвал

10,4

П-М-П

-

-




Таблица 4
Исходные данные

	Вариант контрольной работы (предпоследняя цифра учебного шифра)
	Объем перевозки, т
	Расстояние перевозки по магистральному железнодорожному транспорту, км
	Расстояние перевозки по прямому автомобильному транспорту, км

	1

2

3

4

5

6

7

8

9

0
	1300

1400

1900

2100

3000

2900

2700

2500

1900

1500
	92

102

115

110

94

115

103

120

127

96
	94

102

115

103

92

110

98

120

127

96


Наиболее простая схема транспортировки – по автомобильному варианту, при котором доставка грузов осуществляется, как правило, непосредственно от склада отправителя до склада получателя без перегрузки.

В контрольной работе расчеты выполняются по следующему плану.

1. Транспортные затраты на перевозку грузов автомобильным транспортом.

Транспортные затраты (тарифы) на перевозку грузов автомобильным транспортом рассчитывают в зависимости от грузоподъемности автомобиля (т) и расстояния перевозки (км) и представлены в табл. 5.

Таблица 5
Тарифы на перевозку грузов автомобильным транспортом, руб.

	       Грузоподъем-

              ность, т

Расстояние, км
	Масса отправки, тонн

	
	За отправку до 5 тонн
	Свыше 5 до 10 тонн

за тонну*)
	Свыше 10 до 20 тонн

за тонну

	92

94

96

98

102

103

110

115

120

127
	1315

1344

1373

1401

1459

1473

1573

1644

1716

1816
	164

168

172

176

182

184

196

205

214

227
	71

74

75

80

82

86

90

94

100

107


* - При перевозке грузов в автомобилях–самосвалах тарифы принимаются по данному столбцу в руб. за 1 тонну в зависимости от расстояния.

Пример расчета. Автомобиль марки КАМАЗ-5410 грузоподъемностью 14,2 т должен перевезти за год (Q) 1250 т металлолома. Расстояние перевозки по магистральному (прямому) автомобильному транспорту 
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а = 92 км (см. условную схему – рис. 1).
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где Т( – тариф за 1 т, который определяется следующим образом:
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2. Затраты при перевозке грузов железнодорожным транспортом

При перевозке грузов железнодорожным транспортом необходимо определить транспортные затраты по одной из следующих схем доставки груза от склада отправителя до склада получателя:

· железнодорожный подъездной путь П – магистральная железная дорога М – железнодорожный подъездной путь П, т.е. П-М-П;

· железнодорожный подъездной путь П – магистральная железная дорога М – автотранспорт А, т.е. П-М-А;

· автотранспорт А – магистральная железная дорога М – железнодорожный подъездной путь П, т.е. А-М-П;

· автотранспорт А – магистральная железная дорога М – автотранспорт А, т.е. А-М-А.

В зависимости от схемы перевозки транспортные затраты будут определяться следующим образом
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где Тм – тарифы за перевозку грузов по железной дороге, тыс. руб.;

Тпв – тарифы за подвоз к железной дороге от отправителя и до получателя и вывоз с железной дороги в зависимости от схемы перевозки может происходить как по подъездному пути, так и автомобильным транспортом в местных перевозках. См. исходные данные табл. 4.

Тпр – тарифы за перегрузочные операции, которые имеют место в случае, если перевозка груза осуществляется по схемам: П-М-А, А-М-П, А-М-А.

Транспортные затраты за перевозку грузов по железной дороге

Расчет плат за перевозку грузов повагонными отправками определяется по Тарифному руководству №1 часть 2 МПС РФ в зависимости от нагрузки на вагон и расстояния перевозки. Необходимые данные для расчета контрольной работы представлены в табл. 6.

Таблица 6
Платы за перевозку грузов повагонными отправками, руб.

	     Нагрузка на ва-

                  гон, т

Расстояние перевозки, км
	24
	29
	40
	43
	51
	57

	92,94,96,98
	9541
	8271
	5232
	8495
	3418
	4387

	102,103,110,115
	10711
	9249
	5825
	9532
	3526
	4889

	120,127
	11380
	9804
	6166
	10126
	3735
	5176


Для определения платы за перевозку грузов по вариантам необходимо определить количество вагонов.
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где Q – годовой объем перевозки в т;

Рст – нагрузка на вагон, т.

Тогда:
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Транспортные затраты по подвозу и вывозу груза (Тпв) по подъездному пути

Затраты по подвозу груза к станции отправления и вывозу его со станции назначения в зависимости от расстояния выхода локомотива (в обе стороны) от стрелки примыкания подъездного пути к путям станции до места постановки вагонов, км, и суточного вагонооборота подъездного пути (количество поданных и убранных вагонов в сутки).

Ставки сборов за подачу и уборку вагонов локомотивом железной дороги на подъездные пути необщего пользования, принадлежащие железным дорогам, представлены по вариантам контрольной работы в табл.7.

Таблица 7
Ставки сборов за подачу и уборку вагонов на подъездные пути необщего пользования (
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), руб.

	     Варианты

Пока-

затели

по подъездно-му пути
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	Группа подъездного пути
	V
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	VIII
	VII
	VII
	VI
	VI
	VII
	VI
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	Расстояние выхода локомотива (в обе стороны), км
	9
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	7
	5
	10
	13
	15
	19
	17
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	Суточный вагонооборот подъездного пути
	10
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	52
	40
	35
	11
	15
	28
	20
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	Ставки сборов за подачу и уборку вагонов на подъездные пути
	1430,1
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	4958,8
	3005,0
	
[image: image33.wmf]8

,

2598

6

,

2028





[image: image34.wmf]ваг

пп

пп

пв

N

Т

Т

*

'

=


где 
[image: image35.wmf]пп

пв

Т

 – тариф по подвозу или вывозу, или то и другое по подъездному пути, тыс. руб.;

Nваг – количество вагонов по заданному объему перевозки (см. расчет выше).

Транспортные затраты грузовладельцев по подвозу и вывозу грузов автомобильным транспортом в местных перевозках

При схемах перевозки грузов по железной дороге П-М-А, А-М-П, А-М-А, когда на подвозе к станции отправления или вывозе со станции назначения, или в обоих случаях участвует автомобильный транспорт (в местных перевозках), тогда транспортные затраты грузовладельцев определяются, исходя из расстояния перевозки и марки автомобиля. В контрольной работе в местных перевозках приняты две марки автомобиля:

МАЗ-5335 – бортовой автомобиль, грузоподъемностью 8 т;

МАЗ-5549 – самосвал, грузоподъемностью 8 т.

Тарифы на перевозку грузов автомобильным транспортом на короткие расстояния представлены в табл. 8.

Таблица 8
Тарифы на перевозку грузов автомобильным транспортом

на короткие расстояния, руб.

	Расстояние, км
	Бортовой автомобиль МАЗ-5335
	МАЗ-5549 – самосвал

	
	Тариф за 5 т
	Свыше 5 т до 8 т, за тонну
	Тариф, I класс
	Тариф, II класс
	Тариф, III класс
	Тариф, IV класс

	5

7

9

10

13

15

17

19

21
	68

96

123

138

179

208

234

262

290
	9

12

16

17

22

26

30

33

36
	9

12

16

17

22

26

30

33

36
	10

14

18

22

27

32

36

40

45
	14

20

26

29

38

43

49

55

61
	17

23

31

34

45

52

58

65

73


Для бортового автомобиля МАЗ-5335 затраты грузовладельцев рассчитываются аналогично прямому автомобильному варианту (см. выше).

Для автомобиля-самосвала МАЗ-5549 затраты определяются в зависимости от класса груза (см. исходные данные табл. 3), расстояния и объема перевозки груза.

Затраты грузовладельцев на погрузочно-разгрузочные (перегрузочные) работы Тпр, руб./т – операцию при механизированном способе их выполнения

Затраты грузовладельцев на погрузочно-разгрузочные операции Тпр при передаче грузов с транспорта одного вида на другой определяются по данным табл. 9.

Таблица 9
Тарифы на перегрузочные операции при механизированном способе их выполнения, руб./т операцию

	Груз
	руб./т за операцию
	Груз
	руб./т за операцию

	Пиломатериалы

Руда

Бумага

Минеральные удобрения

Металлолом
	55,0

14,0

92,0

14,0

14,0
	Приборы в ящиках

Щебень

Станки

Металлические изделия

Песок строительный
	112,0

14,0

69,0

69,0

14,0


В контрольной работе принять, что перегрузка груза с одного вида транспорта на другой происходит по прямому варианту, т.е. минуя хранение на складах, что дает возможность сократить количество перегрузочных операций. Таким образом, при схемах П-М-А и А-М-П количество перегрузочных операций будет для каждой схемы одна при схеме перевозки А-М-А количество перегрузочных операций будет две.

Пример расчета. При железнодорожном варианте перевозка металлолома осуществляется по схеме П-М-А. Расстояние перевозки 92 км. Металлолом перевозится в полувагонах с нагрузкой на вагон 51 т.

Подъездной путь имеет следующую характеристику: расстояние выхода локомотива в оба конца – 5 км, суточный вагонооборот подъездного пути – 40 вагонов, тогда ставка сборов за подачу и уборку вагонов составит 2541,7 руб.

На вывозе в местных перевозках эксплуатируется бортовой автомобиль МАЗ-5335. Расстояние перевозки металлолома 17 км.
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Транспортные затраты по магистрали:
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Транспортные затраты по подвозу к станции отправления по подъездному пути:
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Транспортные затраты по вывозу металлолома со станции назначения до получателя автомобильным транспортом на расстояние 17 км составят:
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Транспортные затраты на перегрузку металлолома с одного вида транспорта на другой:
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Общие транспортные затраты при перевозке металлолома по железной дороге по схеме П-М-А составят:
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Тогда 
[image: image51.wmf],

З

 

-

 

З

Э

ж.д.

авт

=

D

 тыс. руб.;


[image: image52.wmf]7,11

206,99

-

1

,

214

Э

=

=

D

 тыс. руб.

Таким образом, для грузовладельца при перевозке металлолома выгоднее использовать железнодорожный транспорт. Экономия составляет 7,11 тыс. руб.

МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ДЛЯ ПРЕПОДАВАТЕЛЕЙ

1. Изучив глубоко содержание учебной дисциплины, целесообразно разработать матрицу наиболее предпочтительных методов обучения и форм самостоятельной работы студентов, адекватных видам лекционных и семинарских занятий.

2. Необходимо предусмотреть развитие форм самостоятельной работы, выводя студентов к завершению изучения учебной дисциплины на её высший уровень.

3. Организуя самостоятельную работу, необходимо постоянно обучать студентов методам такой работы.

4. Вузовская лекция – главное звено дидактического цикла обучения. Её цель – формирование у студентов ориентировочной основы для последующего усвоения материала методом самостоятельной работы. Содержание лекции должно отвечать следующим дидактическим требованиям:

- изложение материала от простого к сложному, от известного к неизвестному;

- логичность, четкость и ясность в изложении материала;

- возможность проблемного изложения, дискуссии, диалога с целью активизации деятельности студентов;

- опора смысловой части лекции на подлинные факты, события, явления, статистические данные;

- тесная связь теоретических положений и выводов с практикой и будущей профессиональной деятельностью студентов.

5. Преподаватель, читающий лекционные курсы в вузе, должен знать существующие в педагогической науке и используемые на практике варианты лекций, их дидактические и воспитывающие возможности, а также их методическое место в структуре процесса обучения.

6. При изложении материала важно помнить, что почти половина информации на лекции передается через интонацию. В профессиональном общении исходить из того, что восприятие лекций студентами заочной формы обучения существенно отличается по готовности и умению от восприятия студентами очной формы.

7. При проведении аттестации студентов важно всегда помнить, что систематичность, объективность, аргументированность – главные принципы, на которых основаны контроль и оценка знаний студентов. Проверка, контроль и оценка знаний студента, требуют учета его индивидуального стиля в осуществлении учебной деятельности. Знание критериев оценки знаний обязательно для преподавателя и студента.

ЛЕКЦИИ

Глава 1. Общая характеристика транспорта. Основные формы взаимодействия  различных видов транспорта

Во все времена и у всех народов транспорт играл важную роль и в настоящее время значение и роль транспорта в экономической жизни государства продолжает возрастать. Развитие транспорта способствует освоению природных богатств, развитию общественного разделения труда, повышению доступности промышленной и сельскохозяйственной продукции. При этом происходящие процессы глобализации усиливают роль транспорта в экономических связях стран и континентов и заставляют по- новому оценивать работу транспорта, ставить новые задачи на долгосрочную перспективу развития отрасли.

В Российской Федерации, как и в других развитых странах, транспорт является одной из крупнейших базовых отраслей хозяйства, важнейшей составной частью производственной инфраструктуры. Обслуживая все отрасли экономики, социальную сферу и население, выполняя перевозки к местам потребления практически всей производимой в стране и закупаемой за рубежом продукции, а также поездки населения с трудовыми, культурно-бытовыми и другими целями, транспорт обеспечивает всю жизнедеятельность страны. Транспортные коммуникации объединяют все районы страны, что является необходимым условием ее территориальной целостности, единства ее экономического пространства. Они связывают страну с мировым сообществом, являясь материальной основой обеспечения внешнеэкономических связей России и ее интеграции глобальную экономическую систему.

Выгодное географическое положение страны позволяет России получать значительные доходы от экспорта транспортных услуг, в т.ч. от осуществления транзитных перевозок зарубежных стран по своим коммуникациям. Велика роль транспорта и в обеспечении обороноспособности и национальной безопасности страны.

О месте и значении транспорта в отечественном народнохозяйственном комплексе свидетельствует также его значительный удельный вес в основных производственных фондах страны (в 2006 г. – 27,0%), существенная доля транспортных услуг в валовом внутреннем продукте (в 2007г. - 8%), в инвестициях на развитие отраслей хозяйства (в 2006г.- 10,4%) и в численности занятых на них работников (в 2007г. – 6,3%), а также в потреблении энергоресурсов, металла и в ряде других важных показателей, характеризующих экономику страны.

Объем удовлетворения спроса на перевозки современной транспортной системой определяется уровнем развития необходимой транспортной инфраструктуры, ее географической и технологической доступности, а также балансом стоимости, скорости, своевременности, ритмичности, безопасности и устойчивости перевозок.

Стоимость перевозок любой продукции (транспортный тариф) отражается непосредственно на ее конечной цене в местах потребления и влияет на конкурентоспособность продукции и зону ее сбыта. Стоимость перевозок в пассажирском сообщении ограничивает возможности для поездок населения, а во многих случаях для части населения с невысокими доходами делает эти поездки недоступными.

Скорость транспортного сообщения накладывает ограничения на транспортно-экономические связи и подвижность населения. Рост скорости доставки грузов и пассажиров дает ощутимый экономический и социальный эффект. При перевозке грузов он выражается в высвобождении оборотных средств у предприятий, а при перевозке пассажиров – в высвобождении свободного времени людей, которое может быть использовано на другие цели. В целом удешевление и ускорение перевозок на магистральных видах транспорта позволит сблизить удаленные друг от друга регионы страны, повысить качество жизни населения и уровень деловой активности, укрепить территориальное единство страны и создать более благоприятные условия для реализации потенциальных экономических возможностей каждого российского региона.

Своевременность (регулярность, ритмичность) транспортного обслуживания в грузовом сообщении влияет на величину страховых запасов продукции на складах грузополучателей, необходимых для поддержания непрерывности производства или снабжения населения. При повышении регулярности и ритмичности перевозок величина этих запасов может быть сокращена, что, как и повышение скорости перевозок, приводит к высвобождению оборотных средств и, кроме того, уменьшает затраты на хранение грузов.

Транспорт является одной из крупнейших системообразующих базовых отраслей, имеющей тесные связи со всеми элементами экономики и социальной сферы. По мере дальнейшего развития страны, расширения ее внутренних и внешних транспортно-экономических связей, роста объемов производства и повышения уровня жизни населения значение транспорта и его роль как системообразующего фактора будут только возрастать.

Для Российской Федерации сложно переоценить значение транспортного комплекса. Площадь РФ составляет 17,08 млн. км2 с населением 142 млн. чел. Доля транспортных расходов в цене любой продукции составляет в среднем 20%.

Транспорт- непременный участник сферы обращения материальных ресурсов. Транспорт способствует переходу материальных ресурсов из сферы производства в сферу потребления.

Продукцией транспорта является законченная перевозка, то есть доставка грузов и пассажиров на определённое расстояние.

Продукция транспорта имеет специфические особенности, отличающие ее от продукции промышленных предприятий. К этим особенностям относят:

1. Продукция транспорта не осязаема. Это говорит о том, что продукция транспорта не содержит сырья, таким образом в себестоимости велики затраты на заработную плату, амортизацию, топливо и электроэнергию. Следовательно, важнейшей задачей для снижения себестоимости перевозок является увеличение производительности труда, улучшение использования транспортных средств, снижение расхода топлива и электроэнергии на единицу перевозочной работы.;

2. Продукция транспорта не сохраняема. Ее нельзя накопить, нельзя создать запасы транспортной продукции. Таким образом, для удовлетворения растущей потребности в перевозке транспорту необходимо иметь соответствующие резервы провозной и пропускной способностей, дополнительное количество вагонов и локомотивов.

3. Продукция транспорта не взаимозаменяема.

4. Продукция транспорта неотделима от источника. Процесс реализации и производства транспортной продукции полностью совпадают. То есть фактически предприятия транспорта реализуют не готовую продукцию, а производственный процесс, следовательно, требования к эффективности и качеству работы транспортной системы относятся не только к конечному результату транспортной деятельности, но и непосредственно к транспортному производственному процессу (увеличение скорости, бесперебойность, безопасность и т.д.).

5. Продукция  транспорта не постоянна по качеству.

Транспорт как вид хозяйственной деятельности подразделяется на транспорт общего и необщего пользования.

Транспорт общего пользования - транспорт, удовлетворяющий потребности организаций всех видов деятельности и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающий различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения. Обслуживает сферу обращения, обеспечивая связь между сферой производства и сферой потребления. К перевозкам транспортом общего пользования относятся перевозки на коммерческой основе (за плату) пассажиров или грузов.

Перевозка, осуществляемая коммерческой организацией, признается перевозкой транспортом общего пользования, если из закона, иных правовых актов вытекает, что эта организация обязана осуществлять перевозки грузов, пассажиров и багажа по обращению любого гражданина или юридического лица. Договор перевозки транспортом общего пользования является публичным договором.

К транспорту общего пользования относятся все виды магистрального транспорта: железнодорожный, автомобильный, морской, речной (внутренний водный), трубопроводный, воздушный.

В зависимости от целей экономического анализа транспорт общего пользования группируется следующим образом:

1) круглогодичный и сезонный. Круглогодичный транспорт осуществляет перевозки круглый год, сезонный- только в определенное время года. К сезонному транспорту относят внутренний водный (речной) транспорт;

2) универсальный и специальный. Универсальным называется транспорт, который приспособлен для перевозки как различных родов грузов, так и осуществляющий пассажирские перевозки. К универсальным видам транспорта относят железнодорожный, морской , речной, воздушный, автомобильный. Специальный вида транспорта может осуществлять только один вид перевозок (пассажирские или грузовые), либо перевозить только один род груза. К специальному транспорту относят трубопроводный транспорт;

3) внутренний и внешний (обычно морской). Внутренний транспорт осуществляет перевозки внутри страны, внешний- за пределами страны. В основном к внешнему транспорту относят морской транспорт.

Транспорт необщего пользования (ведомственный), как правило, перевозит грузы и пассажиров своей организации. Осуществляет перевозку продукции внутри сферы производства.

По всем видам транспорта общего пользования, кроме автомобильного, объем перевезенных грузов рассчитывается по моменту отправления. На автомобильном транспорте учет перевезенных грузов осуществляется по моменту прибытия.

Следует различать понятия «транспортная система» и «транспортная сеть».

Транспортная сеть- совокупность наземных путей сообщения, связывающих населённые пункты и промышленные центры, включая железные и автодороги, судоходные реки, каналы, трубопроводы и т.д.

Российская Федерация обладает всеми видами транспорта и достаточной развитой транспортной сетью (таблица 1).

Транспортная система (ТС)- совокупность взаимодействующих и конкурирующих между собой видов транспорта, включающая все технические средства, технологии и трудовые ресурсы, обеспечивающие обслуживание сферы обращения товаров и пассажирские перевозки.

Единая транспортная система (ЕТС)- совокупность взаимодействующих различных видов транспорта независимо от форм собственности в целях обеспечения спроса населения и грузовладельцев на транспортные услуги по системе «от двери до двери».

Важнейшими задачами транспортной системы России являются:

· максимальное удовлетворение потребностей экономики и населения в безопасных качественных транспортных услугах 

· обеспечение высокого уровня конкурентоспособности транспортной системы России 

Достижение высокого уровня конкурентоспособности транспортной системы предполагает:

· Развитие высокопроизводительной транспортно-логистической инфраструктуры, обеспечивающей коммерческую скорость и надежность транспортных услуг, в том числе благодаря широкому внедрению интеллектуальных транспортных систем;
· Достижение передового уровня техники и технологий, обеспечивающих стандарты безопасности, экологичности, экономичности и качества транспортных услуг;

· Развитие нормативно-правовой базы транспортных услуг;

· Развитие методов государственного регулирования рынка и контроля соответствия услуг требованиям доступности, качества, безопасности и экологичности.

Параллельно с необходимостью укрепления и развития взаимодействия различных видов транспорта, входящих в транспортную систему, в настоящее время происходит и усиление конкуренции как между видами транспорта, так и между предприятиями, осуществляющими перевозки одним видом транспорта.

Таблица 1

Протяженность путей сообщения, тыс. км

	Наименование вида транспорта
	1992
	1995
	2000
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Железнодорожные пути общего пользования1)
	88
	87
	86
	86
	85
	85
	85
	85
	85

	Автомобильные дороги – всего
	902
	940
	900
	898
	897
	871
	859
	933
	…

	в том числе:
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	общего  пользования 2)
	466
	539
	584
	593
	599
	601
	581
	701
	746

	необщего  пользования
	436
	401
	315
	305
	299
	271
	278
	232
	…

	Из общей протяженности автомобильных дорог - дороги с твердым покрытием - всего
	698
	750
	754
	756
	745
	738
	725
	755
	…

	в том числе:
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	общего пользования 2)
	419
	484
	532
	541
	544
	546
	531
	597
	623

	в том числе:
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	федерального значения
	40
	44
	46
	47
	46
	47
	47
	47
	49

	из них магистральные
	…
	…
	29
	29
	29
	29
	30
	29
	30

	регионального или межмуниципального значения3)
	379
	440
	486
	495
	498
	499
	484
	465
	517

	местного значения
	…
	…
	…
	…
	…
	…
	…
	85
	106

	необщего пользования
	279
	266
	221
	215
	200
	191
	195
	158
	…

	Трамвайные пути1)
	3,1
	3,0
	3,0
	2,9
	2,9
	2,8
	2,8
	2,8
	2,7

	Троллейбусные линии1)
	4,6
	4,6
	4,8
	4,8
	4,8
	4,8
	4,9
	4,9
	4,9

	Пути метрополитенов1), км
	367
	389
	405
	412
	420
	423
	436
	439
	442

	Магистральные трубопроводы - всего
	205
	210
	213
	216
	219
	221
	223
	224
	226

	в том числе:
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	газопроводы
	140
	148
	152
	153
	156
	158
	160
	162
	163

	нефтепроводы
	50
	47
	46
	48
	47
	48
	48
	47
	47

	нефтепродуктопроводы
	15
	15
	15
	15
	15
	16
	16
	16
	16

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Внутренние водные судоходные пути
	98
	84
	85
	102
	102
	102
	102
	102
	102

	в том числе с гарантированными габаритами
	56
	34
	42
	45
	46
	46
	33
	33
	44


1)  Эксплуатационная длина.

2) С 2006 г. ( включены дороги местного значения в связи с изменением классификации дорог.

3) До 2006 г. – субъектов Российской Федерации.

Конкуренция на транспорте- это соперничество транспортных предприятий за лучшие методы хозяйствования, то есть за наиболее выгодные условия осуществления перевозок и получения максимальной выгоды. Кроме того, конкуренция на транспорте- это борьба за грузовладельцев и пассажиров, за получение максимально полезного эффекта на основе применения современных, более эффективных технологий, повышения качества перевозок, их надёжности и скорости перемещения грузов и пассажиров.

Конкурентная борьба на рынке транспортных услуг может происходить по следующим направлениям:

1) между различными видами транспорта (межотраслевая);

2) между компаниями, занимающимися перевозками одним видом транспорта (внутриотраслевая);

3) конкуренция на международном рынке транспортных услуг (международная).

Железнодорожный транспорт конкурирует с другими видами транспорта в основном по следующим направлениям- это пассажирские и грузовые перевозки, а также инфраструктура (трубопроводный транспорт).

По данным на 2003г. (журнал Эксперт), доля суммарного объема реализации ОАО "РЖД" среди крупнейших транспортных компаний РФ составляет 69%. Более подробные данные представлены на рис. 1.
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Рис. 1. Структура объемов реализации услуг крупнейших транспортных компаний РФ

Конкуренция в сфере пассажирских перевозок происходит в международном, междугородном и пригородном сообщениях.

Особое внимание следует уделить рынку грузовых перевозок как наиболее прибыльному сегменту рынка транспортных услуг. Сегмент грузовых перевозок целесообразно разделить по географическому признаку. Это разделение обусловлено тем, что по уровню транспортной обеспеченности территорию России можно разбить на две части: европейскую и азиатскую. На европейскую часть приходится около 87% длины железнодорожной сети, около 90% автомобильных дорог и свыше 30% речных путей сообщения. Такая концентрация путей сообщения характеризуется разветвлённостью и частым дублированием. То есть конкуренция развивается на конкретных направлениях грузопотоков с конкретным (в основном автомобильным) видом транспорта.

Внутриотраслевая конкуренция получила своё развитие с момента образования частных компаний, занимающихся перевозками. Выход на рынок частных компаний на железнодорожном транспорте, а, следовательно, развитие конкуренции на рынке железнодорожных перевозок стало возможным благодаря реформированию железнодорожной отрасли.

В 2001 году частный парк российских операторов перевёз 9% грузов железных дорог, в 2002 году- 16,5%, в 2003 году- 21,2%, в 2004 году- уже 30,6%, а доля во взимаемой провозной плате составила 32%. Увеличение доли частных операторов привело к снижению доходной базы компании и, соответственно к снижению эффективности деятельности.

Конкуренция развивается, прежде всего, в высокодоходных сегментах грузовых перевозок. Так, доля компании ОАО «РЖД» в перевозках нефти снизилась с 30,7% в 2003 году до 17,3% в 2005-м, в перевозках руды и угля - с 72,2% до 48,1%, стальных заготовок - с 83,3% до 45,0%. 

Парк вагонов собственников растёт. Удельный вес приватных вагонов в парке в 2004 г. возрос с 26,4 до 27,9%. При этом операторы в основном ориентированы на перевозки в специализированном подвижном составе, что негативно сказывается на структуре парка ОАО «РЖД». Так, доля собственных вагонов в парке цистерн составляет 55,6%, прочих спецвагонов (рефрижераторы, окатышевозы)- 31,8%, в то время как частных платформ- 11%, крытых вагонов- 8,1%. В значительной степени увеличился удельный вес приватного парка в сегменте высокодоходных перевозок (с 40,3% в 2003г. до 43,2% в 2004 г.).

В международном сегменте развитие конкуренции происходит по двум направлениям- это международные транзитные перевозки и конкуренция с иностранными транспортными компаниями. Министр транспорта И. Левитин отмечает, что экспорт транспортных услуг становится такой же важной составляющей валового внутреннего продукта, как и экспорт ресурсов.

Российская Федерация занимает выгодное географическое положение между двумя динамично развивающимися регионами мира - Европой и Восточной Азией. Однако в настоящее время транзитный потенциал российской транспортной системы используется в очень малой степени. Торговый оборот между Европой и Азией составляет около 600 млрд. долларов в год, из которого лишь 1% обеспечивается транспортной инфраструктурой России. 

Конкуренция за транзитные грузы, следующие между Азией и Европой очень высока. Большую роль играет развитие транспортной инфраструктуры. Также развитие инфраструктуры способствует глубокой интеграции в Евроазиатскую транспортную систему, что является одной из целей ОАО «РЖД». Согласно Европейскому соглашению о важнейших линиях международных комбинированных перевозок и соответствующих объектах (СЛКП), участником которого с 1994 года является Россия, Российские железные дороги проводят мероприятия по приведению железнодорожных линий, терминалов, пограничных пунктов к установленным в соглашении техническим параметрам и эксплуатационным показателям.

В развитие стратегических транспортных коридоров в Южном, Северо-Западном и Восточном направлениях планирует вложить более 118 млрд. руб. за три года. Для сравнения Китай до 2010 года вложит в развитие железных дорог 200 млрд. долларов, Казахстан строит соединительные железнодорожные линии единой колеи с Китаем и Европейскими странами. Развитие инфраструктуры соседними государствами непосредственно отражается на обострении конкуренции в сфере транзитных перевозок. В этих условиях перед ОАО «РЖД» стоит задача модернизации Транссиба, чтобы не только сохранить, но и кардинально повысить его роль в глобальной системе товародвижения. Решение этой задачи будет способствовать и вовлечению в экономический потенциал России новых источников природных ресурсов в Сибири, на Дальнем Востоке и в Северной России за счёт строительства подъездных путей и соединительных линий к действующей сети железных дорог.

МАТЕРИАЛЫ ТЕКУЩЕГО, ПРОМЕЖУТОЧНОГО И ИТОГОВОГО КОНТРОЛЯ ЗНАНИЙ СТУДЕНТОВ

Тесты
1. Выберите верное утверждение:

а) Транспортная сеть- совокупность наземных путей сообщения, связывающих населенные пункты и промышленные центры, включая железные и автодороги, судоходные реки, каналы, трубопроводы и т.д.

б) Транспортная сеть- совокупность наземных путей сообщения, включая железные дороги, автодороги и судоходные реки.

в) Транспортная сеть- совокупность видов транспорта.

г) нет правильного ответа.

2. Укажите особенности продукции транспорта:

а) не имеет вещественной формы, не сохраняема, не отделима от источника, постоянна по качеству;

б) не сохраняема, не постоянна по качеству;

в) не постоянна по качеству, не осязаема, отделима от источника, не взаимозаменяема;

г) не осязаема, не взаимозаменяема, не сохраняема, не отделима от источника, не постоянна по качеству.

3. Обеспечение связи между сферой производства и сферой потребления осуществляет:

а) транспорт необщего пользования;

б) транспорт общего пользования;

в) универсальный транспорт;

г) специализированный транспорт, находящийся в собственности промышленных предприятий.

4. К принципам управления транспортной системой относятся:

а) обеспечение эффективности управления взаимосвязанных звеньев транспортного конвейера; комплексный подход к управлению; диспетчеризация и дисциплинированность в управлении перевозочным процессом;

б) обеспечение мотивации труда и поддержка инициативы снизу; единоначалие в технологии управления и коллегиальность принятия общих управленческих решений;

в) правильные ответы а) и б);

г) правильных ответов нет.

5. К количественным показателям, общим для всех видов транспорта, относятся:

а) объем перевозки грузов и пассажиров; транспортная работа; приведенная работа;

б) объем перевозки грузов и пассажиров; транспортная работа; скорость доставки грузов и пассажиров;

в) экономическая дальность перевозок; густота или грузонапряженность; средняя дальность;

г) правильные ответы а) и в).

6. К качественным общим показателям работы всех видов транспорта относятся:

а) экономическая дальность перевозок, себестоимость перевозок, производительность труда;

б) себестоимость перевозок, производительность труда, средняя скорость доставки грузов и пассажиров;

в) только производительность труда;

г) нет правильных ответов.

7. Укажите формулу, которая не является показателем транспортной обеспеченности территории:

а) 
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8. Государственное управление транспортной системой осуществляет:

а) Министерство транспорта;

б) Министерство транспорта совместно с министерством путей сообщения;

в) РОСМОРФЛОТ; ФАС России; ФАДС России;

г) Министерство финансов.

9. Взаимодействие видов транспорта осуществляется в следующих областях:

а) экономической, технологической, правовой, организационной;

б) экономической, организационной, правовой;

в) только в экономической;

г) только в технологической.

10. По назначению грузопотоки делятся на:

а) международные;

б) местные;

в) городские;

г) внутрипроизводственные;

д) межрайонные;

е) все верны, кроме в);

ж) все верны;

з) все верны, кроме г).

11. Основные преимущества железнодорожного транспорта:

а) высокая экологичность;

б) большой удельный вес условно-постоянных расходов;

в) регулярность;

г) верны а) и в);

д) все верны.

12. Основные преимущества автотранспорта:

а) высокая скорость доставки;

б) большая трудоемкость;

в) высокая себестоимость;

г) нет правильных ответов.

13. Основные недостатки речного транспорта:

а) большая провозная способность;

б) замкнутость речных бассейнов;

в) сезонность работы;

г) небольшие капитальные вложения;

д) все верны, кроме а) и г);

е) все верны, кроме в) и г).

14. Основные недостатки морского транспорта:

а) эффективность перевозок только на дальние расстояния;

б) низкая себестоимость грузовых перевозок;

в) возможность массовых межконтинентальных перевозок;

г) нет правильных ответов.

15. Выберите верное утверждение:

а) промышленный транспорт является транспортом общего пользования, и его транспортные средства являются собственностью частных лиц, предприятий и т.д.;

б) промышленный транспорт включает, в основном, железнодорожные подъездные пути к промышленным предприятиям, а также другие транспортные средства, участвующие непосредственно в производственном процессе;

в) промышленный транспорт не является транспортом общего пользования, включает транспортные средства, непосредственно участвующие в производственном процессе, которые являются собственностью государства;

г) нет правильных ответов.

16. Городской транспорт включает в себя:

а) только метрополитен, трамвайные и троллейбусные линии, автобусный транспорт, легковые автомобили, осуществляющие только пассажирские перевозки в городах и пригородных зонах;

б) все виды магистрального транспорта, а также метрополитен, трамвайные и троллейбусные линии, автобусный транспорт, легковые автомобили;

в) все виды магистрального транспорта, а также метрополитен, трамвайные и троллейбусные линии, автобусный транспорт, грузовые и легковые автомобили, осуществляющие как пассажирские, так и грузовые перевозки в городах и пригородных зонах;

г) нет правильного ответа.

17. Технико-экономические показатели работы транспорта делятся на:

а) технические, натуральные, стоимостные;

б) технические показатели, себестоимость и объем перевозок;

в) скорость, себестоимость, безопасность, объем перевозок;

г) правильный ответ а) и в).

18. Продолжите фразу: «При выборе вида транспорта грузоотправителем…

а) решающим показателем является дальность перевозок и использование грузоподъемности транспортного средства»;

б) сначала определяются и сравниваются стоимостные показатели»;

в) сначала выбираются тип и грузоподъемность транспортного средства»;

19. Выберите неверное утверждение:

а) осуществление выбора вида транспорта - приоритет транспортных компаний;

б) основной стоимостной критерий - затраты пользователей на транспортные услуги (тарифы);

в) при сравнении видов транспорта нет необходимости обеспечения сопоставимости показателей сравниваемых вариантов перевозок;

г) правильные ответы а) и в);

д) нет правильных ответов

20. К эксплуатационным (текущим) расходам i-ого вида транспорта не относятся:

а) подготовка груза к перевозке;

б) стоимость погрузочно-разгрузочной операции;

в) дополнительные расходы на потери;

г) нет правильного ответа.

21. К факторам, не влияющим на выбор вида транспорта пассажирами, относятся:

а) стоимость поездки;

б) цель поездки;

в) комфортность;

г) дальность поездки.

22. Продолжите фразу: «Себестоимость перевозок по видам транспорта:

а) является несопоставимой, так как на разных видах транспорта одни и те же затраты учитываются по-разному в себестоимости»;

б) является сопоставимой»;

в) сопоставимость себестоимости на различных видах транспорта зависит от схемы транспортировки грузов».

23. Транспортные затраты:

а) это расходы транспорта;

б) это доходы транспорта;

в) это время, за которое осуществляется перевозка.

24. Затраты транспорта:

а) это время оформления договора на перевозку;

б) это эксплуатационные расходы;

в) это провозные платы за перевозку.

25. Укажите верное утверждение:

а) тариф- это прибыль транспортного предприятия;

б) тариф- это доходы транспортного предприятия;

в) тариф- это затраты транспорта.

26. Найдите верное утверждение:

а) на железнодорожном транспорте все тарифы регулируются федеральными органами;

б) на железнодорожном транспорте все тарифы являются договорными;

в) размер тарифа зависит от вида перевозок.

27. К основным недостаткам действующих тарифов на железнодорожном транспорте относятся:

а) применение безналичной системы расчета за перевозку;

б) величина тарифа не соответствует платежеспособному спросу;

в) применение в качестве тарифной базы среднесетевой себестоимости;

г) размер тарифа влияет на инфляцию.

28. Тарифная плата за грузовые перевозки зависит от:

а) объема перевозимого груза;

б) от тарифной ставки за начально-конечные операции и за движенческие операции;

в) от расстояния перевозки;

г) все ответы верны.

29. Железнодорожный тариф за грузовые перевозки не зависит от:

а) фактически пройденного грузом расстояния;

б) вида сообщения;

в) от рода груза;

г) от вида отправки.

30. Грузовые тарифы на воздушном транспорте зависят от:

а) типа самолета;

б) рода груза;

в) наличия альтернативных видов транспорта;

г) все ответы верны.

31. Тарифы на трубопроводном транспорте:

а) едины;

б) не учитывают себестоимость перекачки;

в) устанавливаются отдельно по каждому трубопроводу;

г) нет правильного ответа.

32. Железнодорожные пассажирские тарифы:

а) делятся на тарифы в дальнем и пригородном сообщении;

б) подразделяются в зависимости от типа тяги;

в) едины;

г) все ответы верны.

33. Пассажирские тарифы в дальнем сообщении на железнодорожном транспорте:

а) являются свободными;

б) регулируются государством;

в) устанавливаются пассажирами;

г) в основном регулируются государством, а в CВ являются свободными.

34. Железнодорожные тарифы в пригородном сообщении:

а) являются свободными;

б) зависят от времени отправления;

в) устанавливаются железной дорогой по согласованию с местными администрациями;

г) зависят от направления следования.

35. На речном транспорте пассажирские тарифы не зависят:

а) от типа судна;

б) от класса кают;

в) от времени года;

г) от пароходства.

36. Укажите неверное утверждение. «На автомобильном транспорте…

а) применяются повременные тарифы»;

б) применяются сдельные тарифы»;

в) стоимость билета не включает страховой сбор»;

г) пассажирские тарифы дифференцируются по субъектам федерации».

37. Капитальные вложения:

а) на различных видах транспорта рассчитывают как в подвижной состав, так и в постоянные устройства;

б) на различных видах транспорта рассчитывают только в подвижной состав;

в) являются одинаковыми для железнодорожного и автомобильного транспорта;

г) на различных видах транспорта являются постоянными.

38. Количество пассажиров, следующих на транспорте в определенном направлении, называют:

а) туристами;

б) пассажиропотоком;

в) населенностью направления;

г) объемом перевозок.

39. Укажите ширину колеи современных железных дорог России:

а) 2000 мм;

б) 1435 мм;

в) 1520 мм;

г) 1500 мм.

40. В структуре затрат транспорта преобладают:

а) фонд оплаты труда и амортизационные отчисления;

б)электроэнергия и материалы;

в) затраты на ремонт транспортных средств;

г) полуфабрикаты и сырье.

41. Какие факторы оказывают влияние на себестоимость перевозок на различных видах транспорта:

а) объем и дальность перевозок;

б) вид тяги;

в) рельеф местности;

г) правильные ответы а) и б).

42. Укажите вид транспорта, который не занимается массовыми грузовыми перевозками:

а) железнодорожный;

б) автомобильный;

в) морской;

г) трубопроводный;

д) нет правильного ответа.

43. Укажите специфические количественные показатели, характерные для железнодорожного транспорта:

а) ввоз;

б) транзит;

в) местное сообщение;

г) сдача груза;

д) объем перевозок;

е) все, кроме д).

44. Укажите показатели, не относящиеся к основным показателям работы автотранспорта:

а) техническая скорость;

б) коэффициент использования грузоподъемности;

в) производительность автомобиля;

г) нет правильного ответа.

45. Транспортная система включает в себя следующие виды транспорта:

а) железнодорожный, автомобильный;

б) речной, морской, воздушный;

в) железнодорожный, автомобильный, космический;

г) ответы а) и б);

д) нет правильного ответа.
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                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Преимущества, недостатки и основные показатели работы автомобильного транспорта



	

	2. Транспортная стратегия Российской Федерации. Основные цели реализации транспортной стратегии




	      
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 5
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Преимущества, недостатки и основные показатели работы внутреннего водного (речного) транспорта

	

	2. Существующие виды перевозок (унимодальная, смешанная, комбинированная, интермодальная и мультимодальная). Выбор вида перевозки




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 6
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Виды транспорта Российской Федерации, их основные преимущества и недостатки



	

	2. Формирование тарифов на грузовые перевозки на различных видах транспорта




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 7
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Сферы взаимодействия и конкуренции различных видов транспорта в Российской Федерации



	

	2. Понятие государственно-частного партнерства (ГЧП). Необходимость создания государственно-частных партнерств для реализации инфраструктурных проектов на транспорте




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 8
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Виды транспорта Российской Федерации. Показатели работы, характерные для всех видов транспорта



	

	2. Понятие государственно-частного партнерства (ГЧП). Необходимость создания государственно-частных партнерств для реализации инфраструктурных проектов на транспорте




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 9
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Городской и промышленный транспорт



	

	2. Формирование тарифов на пассажирские перевозки на различных видах транспорта




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 10
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Стратегия развития железнодорожного транспорта Российской Федерации. Ее основные положения



	

	2. Выбор вида транспорта для осуществления грузовых перевозок. Факторы, влияющие на выбор вида транспорта




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 11
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Выбор вида транспорта для осуществления пассажирских перевозок. Факторы, влияющие на выбор вида транспорта



	

	2. Железнодорожный транспорт Российской Федерации, его современное состояние, основные проблемы и перспективы развития




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 12
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Понятие смешанной перевозки. Смешанные перевозки «железнодорожный транспорт- автомобильный транспорт» и «река-море»



	

	2. Автомобильный транспорт Российской Федерации, его современное состояние, основные проблемы и перспективы развития




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 13
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Понятие транспортной системы. Значение транспорта в экономике страны. Основные перспективы и трудности развития транспортной системы Российской Федерации

	

	2. Трубопроводный транспорт Российской Федерации, его современное состояние, основные проблемы и перспективы развития




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 14
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Морской транспорт Российской Федерации, его современное состояние, основные проблемы и перспективы развития



	

	2. Понятие транспортной системы. Управление транспортной системой. Функции Федерального агентства железнодорожного транспорта




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 15
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Воздушный транспорт Российской Федерации, его современное состояние, основные проблемы и перспективы развития



	

	2. Транспортная стратегия Российской Федерации. Этапы реализации транспортной стратегии




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 16
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Внутренний водный (речной) транспорт Российской Федерации, его современное состояние, основные проблемы и перспективы развития

	

	2. Понятие транспортной системы. Управление транспортной системой. Функции Федеральной аэронавигационной службы




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 17
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Понятие транспортной системы. Управление транспортной системой. Функции Федерального агентства воздушного транспорта



	

	2. Формирование тарифов на грузовые перевозки на различных видах транспорта


	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 18
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Понятие транспортной системы. Управление транспортной системой. Функции Федерального агентства морского и речного транспорта

	

	2. Понятие государственно-частного партнерства (ГЧП). Необходимость создания государственно-частных партнерств для реализации инфраструктурных проектов на транспорте


	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 19
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Понятие транспортной системы. Управление транспортной системой. Функции Федерального дорожного агентства

	

	2. Понятие государственно-частного партнерства (ГЧП). Необходимость создания государственно-частных партнерств для реализации инфраструктурных проектов на транспорте




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 20
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Понятие транспортной системы Российской Федерации. Управление транспортной системой. Основные принципы управления транспортной системой



	

	2. Городской и промышленный транспорт




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 21
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Виды транспорта Российской Федерации, их основные преимущества и недостатки



	

	2. Формирование тарифов на грузовые перевозки на различных видах транспорта




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 22
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Понятие транспортной системы. Значение транспорта в экономике страны. Основные перспективы и трудности развития транспортной системы Российской Федерации

	

	2. Критерии выбора вида транспорта и способа транспортировки груза




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 23
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Понятие государственно-частного партнерства (ГЧП). Необходимость создания государственно-частных партнерств для реализации инфраструктурных проектов на транспорте

	

	2. . Виды транспорта Российской Федерации. Показатели работы, характерные для всех видов транспорта




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 24
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Виды транспорта Российской Федерации. Показатели работы, характерные для всех видов транспорта

	

	2. Критерии выбора вида транспорта и способа транспортировки груза




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 25
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Преимущества, недостатки и основные показатели работы внутреннего водного (речного) транспорта



	

	2. Формирование тарифов на грузовые перевозки на различных видах транспорта




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 26
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Преимущества, недостатки и основные показатели работы автомобильного транспорта



	

	2. Сферы взаимодействия и конкуренции различных видов транспорта в Российской Федерации




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 27
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Преимущества, недостатки и основные показатели работы воздушного транспорта

	

	2. Критерии выбора вида транспорта и способа транспортировки груза




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 28
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Преимущества, недостатки и основные показатели работы морского транспорта



	

	2. Стратегия развития железнодорожного транспорта Российской Федерации. Ее основные положения




	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 29
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Преимущества, недостатки и основные показатели работы железнодорожного транспорта

	

	2. Существующие виды перевозок (унимодальная, смешанная, комбинированная, интермодальная и мультимодальная). Выбор вида перевозки


	
	ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ  БИЛЕТ № 30
	УТВЕРЖДАЮ:

	РОАТ МИИТ
	
	Зав.кафедрой

	Кафедра Экономика, финансы и управление
	по дисциплине         Единая транспортная система
                                              2-ЗБУ
	Л.В. Шкурина

	на транспорте
	
	

	2011-2012 гг.
	
	

	

	1. Транспортная стратегия Российской Федерации. Этапы реализации транспортной стратегии



	

	2. Формирование тарифов на грузовые перевозки на различных видах транспорта




п/п
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