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1. ЦЕЛЬ ИЗУЧЕНИЯ ДИСЦИПЛИНЫ

Цель преподавания дисциплины — развить у студентов эко�
номическое мышление, повысить их профессиональный, куль�
турный и интеллектуальный уровень, дать знания теоретичес�
ких основ управления для выработки обоснованных управлен�
ческих решений.

2. ТРЕБОВАНИЯ К УРОВНЮ ОСВОЕНИЯ
СОДЕРЖАНИЯ ДИСЦИПЛИНЫ

Изучив дисциплину, студент должен:
2.1. Знать и уметь использовать:
знать основы экономических проблем управления железно�

дорожным транспортом, закономерности экономических ас�
пектов человеческой деятельности на транспорте;

уметь использовать эти знания для изучения специальных
дисциплин теоретического курса, а так же для расчетов и оцен�
ки основных технико�экономических показателей работы
транспорта и железнодорожной связи;

2.2. Владеть экономико�статистическими и математичес�
кими методами и теориями, в том числе системным анализом
состояния предприятий железнодорожной автоматики и свя�
зи, методами управления ими.

3. ОБЪЕМ ДИСЦИПЛИНЫ И ВИДЫ
УЧЕБНОЙ РАБОТЫ

Вид учебной работы Всего часов Курс – V 
Общая трудоемкость 
дисциплины 75  

Аудиторные занятия 12  
Лекции 12  
Практические занятия   
Лабораторный практикум   
Самостоятельная работа 48  
Контрольная работа 15 1 
Вид итогового контроля  Дифференцированный  

зачет 
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4. СОДЕРЖАНИЕ ДИСЦИПЛИНЫ

4.1. РАЗДЕЛЫ ДИСЦИПЛИНЫ И ВИДЫ ЗАНЯТИЙ

№
п/п

Наименование разделов Лекции, ч
Практические
занятия, ч

1
Раздел 1. Экономическое положе-
ние и системы управления на же-
лезнодорожном транспорте

4 –

2
Раздел 2. Структурная реформа
федерального железнодорожного
транспорта

4 –

3

Раздел 3. Основные направления
развития ОАО «РЖД» и корпора-
тивное управление на железнодо-
рожном транспорте в условиях
структурной реформы

4 –

4.2. СОДЕРЖАНИЕ РАЗДЕЛОВ ДИСЦИПЛИНЫ

РАЗДЕЛ 1. Экономическое положение и системы управления
на железнодорожном транспорте

Общая характеристика экономики страны и железнодорож�
ного транспорта.

Место и роль федерального железнодорожного транспорта
в транспортной системе и народном хозяйстве России.

Основные экономические понятия и термины: инвестиции,
капитальные вложения, эксплуатационные расходы, себесто�
имость железнодорожных перевозок, доходы, прибыль, рен�
табельность на железнодорожном транспорте, контингент ра�
ботников, производительность труда, основные производст�
венные фонды, амортизация, оборотные средства, фондоем�
кость и фондовооруженность.

Методика расчета основных экономических показателей
работы дистанции автоматики и связи.

Управляющие системы движением поездов на основе дис�
петчерской централизации, электрической централизации
стрелок и сигналов и автоматической блокировки. [8]
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РАЗДЕЛ 2. Структурная реформа федерального
железнодорожного транспорта

Система управления федеральным железнодорожным транс�
портом. Финансово�экономические условия структурной ре�
формы.

Объединение линейных предприятий железнодорожной
автоматики и связи без изменения их производственного про�
филя.

Полное или частичное изменение производственного про�
филя объединяемых линейных предприятий.

Укрупнение и ликвидация отделений железных дорог с этап�
ным переходом на безотделенческую структуру управления.
Реформирование организации грузовых и пассажирских пере�
возок.

Система перевозочных тарифов федерального железнодо�
рожного транспорта. Тарифы как фактор управления взаимо�
действием железнодорожного транспорта и народнохозяй�
ственного комплекса.

Финансово�экономическая оценка структурной реформы
железнодорожного транспорта. [4]

РАЗДЕЛ 3. Основные направления развития ОАО «РЖД»
и корпоративное управление на железнодорожном

транспорте в условиях структурной реформы

Федеральные законы «О естественных монополиях», «О
железнодорожном транспорте в Российской Федерации», «Об
особенностях управления и распоряжения имуществом желез�
нодорожного транспорта».

Основные направления развития ОАО «РЖД».
Стратегия корпоративного управления ОАО «РЖД».
Принципы корпоративного управления.
Формирование корпоративной системы управления инно�

вациями.
Технико�экономическое обоснование инвестиционных про�

ектов в системе управления инновационной деятельностью.
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Взаимосвязь управления конкурентоспособностью на же�
лезнодорожном транспорте и технической политики.

Экономическая оценка уровня конкурентоспособности тех�
нических средств.

Основные направления развития железнодорожной автома�
тики и связи.

Особенности расчета экономической эффективности ме�
роприятий автоматики и связи. [8]

ЗАДАНИЕ НА КОНТРОЛЬНУЮ РАБОТУ

по теме «Расчет показателей экономического
и социального развития дистанции сигнализации

и связи»

В контрольной работе требуется:

1. Отразить работу дистанций сигнализации и связи в со�
временных условиях.

2. Изложить вопросы структурной реформы на федераль�
ном железнодорожном транспорте и развития дистанций сиг�
нализации и связи на ближайшую перспективу (до 2010 г.).

3. Рассчитать основные технико�экономические показате�
ли работы дистанции:

a) объем работы дистанции;
б) эксплуатационные расходы по элементам затрат;
в) себестоимость содержания одной технической единицы;
г) показатели плана по труду.
4. Рассчитать показатели качества технического обслужи�

вания дистанции.
5. Далее, свести все рассчитанные показатели работы дис�

танции в итоговую таблицу (см. табл. 6) и сделать краткие вы�
воды о мероприятиях, сокращению эксплуатационных расхо�
дов дистанции.

Исходные данные приведены в методических указаниях.
Одни исходные данные являются одинаковыми для всех вари�
антов, другие принимаются в соответствии с последней и пред�
последней цифрами шифра студента.
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МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ

1. ВОПРОСЫ СТРУКТУРНОЙ РЕФОРМЫ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО

ТРАНСПОРТА

Реформы Российских железных дорог — это часть рефор�
мирования естественных монополий. Их основой в период ста�
новления рыночных отношений является проведение мероп�
риятий по совершенствованию структуры отрасли, а именно:
укрупнение первичных производственных звеньев посредством
перевода их на двухфазную систему управления, преобразова�
ние основной деятельности линейных предприятий (в част�
ности, дистанций сигнализации и связи).

Линейные предприятия лишаются статуса юридического
лица, упраздняется их самостоятельный баланс, более четко
разграничиваются затраты на перевозочную и подсобно�вспо�
могательную деятельность, что позволяет устранить двойное
налогообложение и, следовательно, сэкономить эксплуатаци�
онные расходы.

За счет объединения предприятий (в частности, дистанций
сигнализации и связи и др.) происходит переподчинение пер�
вичных структурных подразделений (участков, околотков, мас�
терских) соседним линейным предприятиям соответствующего
профиля. Объединение линейных предприятий сопровождает�
ся высвобождением, по преимуществу, административно�уп�
равленческого персонала (АУП), примерно на 70% и в меньшей
степени — производственного штата, примерно на 30%.

Экономический эффект существенно возрастает при одно�
временном ликвидировании линейных предприятий и совер�
шенствовании технологических процессов.

В некоторых случаях целесообразно изменить производ�
ственный профиль линейных предприятий, что позволит наи�
более рационально использовать производственные площади
и оборудование, восполнить недостаток инвестиций на созда�
ние новых производств, обеспечить загрузку персонала.

Существующая сеть передачи данных предельно загруже�
на. Необходимо провести ее полную модернизацию на основе
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использования цифровых волоконно�оптических, радиоли�
нейных и спутниковых линий связи и цифровых коммутаци�
онных узлов.

Волоконно�оптические линии связи предпочтительно стро�
ить на магистральных направлениях Центр–Восток, Юг–За�
пад с последующим их развитием на региональном и дорож�
ном уровнях.

Основными направлениями повышения надежности и со�
кращения эксплуатационных расходов в области железнодо�
рожной автоматики являются замена устаревшего оборудова�
ния перспективными устройствами и системами на современ�
ной элементной базе и совершенствование методов обслужива�
ния существующих устройств.

В качестве перспективных систем должны применяться:
• числовая кодовая автоблокировка на микроэлектронной

элементной базе;
• автоблокировка системы АБТ с частичным использова�

нием микроэлектроники, что особенно эффективно на участ�
ках с низким сопротивлением балласта и длинносварными
рельсовыми плетями;

• системы интегрального регулирования на основе счета
осей без использования рельсовых цепей;

• электронная централизация на базе микроэлектронной
техники, не требующая строительства новых постов ЭЦ и мак�
симально использующая существующие кабельные сети.

Системы диспетчерского контроля и централизации наме�
чается модернизировать путем внедрения микропроцессорной
ДЦ, обладающей расширенными функциональными возмож�
ностями, и высвобождения производственных площадей, осо�
бенно на центральных постах.

Широкое применение должны найти системы дистанци�
онного управления с одной станции стрелками и сигналами
прилегающих малодеятельных станций.

Намечается разработать и внедрить эффективную систему
автоматизированного расформирования поездов на сортиро�
вочных горках.
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Завершается разработка и начато внедрение автоматичес�
кой переездной сигнализации на новой элементной базе, обес�
печивающей безопасность движения поездов при минималь�
но необходимом времени закрытия переезда (с учетом реаль�
ной скорости движения поездов).

Модернизация локомотивного оборудования системы АЛС
проводится путем внедрения микропроцессорных устройств,
обладающих повышенными надежностью и помехозащищен�
ностью.

Для повышения безопасности движения поездов необходи�
мо завершить работы по созданию нового стрелочного элект�
ропривода и гарнитуры для обычных стрелочных переводов и
стрелок с непрерывной поверхностью катания.

2. РАБОТА ДИСТАНЦИИ В СОВРЕМЕННЫХ УСЛОВИЯХ

Дистанция сигнализации, централизации и блокировки, а
также дистанции информации и связи подчиняются соответ�
ствующим службам железной дороги, которые, в свою очередь,
являются структурными подразделениями управлений желез�
ной дороги и подчиняются начальнику железной дороги.

Службы осуществляют техническое руководство деятельно�
стью дистанции сигнализации и связи, других подразделений
железной дороги по обеспечению безопасного и бесперебой�
ного движения поездов, охраны труда и техники безопасности
их работников; эффективному использованию устройств сиг�
нализации, централизации и блокировки, информации, вы�
числительной техники и связи.

Службы в своей деятельности руководствуются Федераль�
ным законом «О федеральном железнодорожном транспорте»,
Транспортным уставом железных дорог Российской Федера�
ции, Правилами технической эксплуатации железных дорог
Российской Федерации, инструкциями, приказами, указани�
ями и иными нормативными документами железной дороги,
Положением о дистанции [6].

Основными задачами дистанции информатизации и связи
являются:
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1. Организация бесперебойной работы:
информационно�вычислительной системы железной до�

роги;
сетей передачи данных уровней;
первичных сетей связи;
вторичных сетей и линейных устройств технологической

связи;
систем автоматической коммутации всех уровней;
систем телеграфной и факсимильной связи;
систем связи, работающих по проводам полуавтоматичес�

кой блокировки электрожезловой системы;
поездной радиосвязи;
станционной радиосвязи;
ремонтно�оперативной радиосвязи;
двухсторонней парковой радиосвязи;
систем спутниковой, радиорелейной и коротковолновой

радиосвязи;
систем документированной записи служебных разговоров;
систем автоматизации обслуживания пассажиров.
2. Своевременное информационно�вычислительное обслу�

живание персонала железной дороги и других пользователей
информационными системами.

3. Проведение работ по развитию информационных систем,
повышению их надежности, эффективности и экономичнос�
ти на основе современных технологий сбора, передачи и обра�
ботки информации, внедрение новейших программно�техни�
ческих комплексов, систем связи, цифровой коммутации.

4. Осуществление технического, организационного руко�
водства деятельностью предприятий и подразделений желез�
ной дороги, ведающих вопросами вычислительной техники и
связи.

5. Проведение единой технической политики в области раз�
вития информатизации и коммуникаций между структурны�
ми подразделениями, предприятиями и организациями желез�
ной дороги.

6. Разработка предложений по проведению научно�техни�
ческой и инвестиционной политики, обеспечивающей реше�
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ние приоритетных проблем информатизации и телекоммуни�
каций.

7. Анализ отказов в работе устройств вычислительной тех�
ники и связи и разработка мероприятий по повышению на�
дежности их действия.

8. Разработка мероприятий по обеспечению безопасности
движения и охране окружающей среды.

9. Организация платных услуг по электросвязи между пред�
приятиями железной дороги с учетом соблюдения условий
лицензии, выданной Госкомсвязи России.

10. Обеспечение координации в решении вопросов взаимо�
действия подведомственных предприятий с региональными
предприятиями Госкомсвязи России при включении ведом�
ственной сети в сеть общего пользования.

11. Проведение обследований технического состояния уст�
ройств и организации труда.

12. Разработка и проведение мероприятий по обеспечению
мобилизационной готовности систем и устройств вычисли�
тельной техники, информационных систем, средств связи же�
лезной дороги.

13. Обеспечение содержания технологического и сезонного
запасов материальных ресурсов в соответствии с установлен�
ными нормативами.

14. Обеспечение соблюдения конфиденциальности инфор�
мации, за счет выполнения комплекса мероприятий, препят�
ствующих доступу к ней сторонних организаций и физических
лиц в помещениях управления железной дороги и входящих в ее
состав организаций и предприятий.

15. Обеспечение выполнения требований нормативных до�
кументов по использованию программного обеспечения, ап�
паратуры автоматизированных систем управления и др. во всех
подразделениях железной дороги.

16. Проведение комплекса мероприятий по подготовке кад�
ров для реализации внедряемых технологий, повышению их
квалификации, обеспечению начального обучения пользова�
телей техникой.

17. Разработка предложений по совершенствованию произ�
водственной структуры, осуществление мероприятий по сни�
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жению себестоимости работ, нормированию трудовых затрат,
повышению рентабельности.

18. Эффективное взаимодействие с другими службами, орга�
низациями, предприятиями и железными дорогами по воп�
росам использования и развития систем информатизации и
связи.

19. Контроль за соблюдением на железной дороге правил
приобретения, ввода в действие и эксплуатации радиосредств
технологической радиосвязи.

20. Изучение, обобщение и распространение в дистанции
сигнализации и связи передового опыта организации обслу�
живания устройств.

21. Создание безопасных условий труда работникам, пре�
дупреждению производственного травматизма и профессио�
нальных заболеваний.

3. РАСЧЕТ ОСНОВНЫХ ТЕХНИКО<ЭКОНОМИЧЕСКИХ

ПОКАЗАТЕЛЕЙ РАБОТЫ ДИСТАНЦИИ

3.1. Объем работы дистанции

Объем работы дистанций сигнализации и связи в техничесJ
ких единицах рассчитывается по состоянию на 01.01 отчетного
года исходя из наличия технических средств автоматики, те�
лемеханики и связи, учитываемого в отчетах, первичной доку�
ментации, паспортах дистанций, механизированных и авто�
матизированных сортировочных горок, а также отражаемого в
путевых планах перегонов и станций с учетом последующих
изменений в нем.

Одна техническая единица соответствует объему работ по
техническому обслуживанию и ремонту устройств автомати�
ки, телемеханики и связи, выполняемому одним работником
в течение месяца.

Технические единицы рассчитываются на основе утверж�
денных «Нормативов численности работников дистанций сиг�
нализации и связи железных дорог» [7] с учетом периодичнос�
ти производства работ и дифференциации по четырем катего�
риям железнодорожных линий.
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В расчет технических единиц по видам устройств включены
затраты труда электромонтеров и электромехаников сигнали�
зации, централизации и блокировки, связи; инженеров по эк�
сплуатации технических средств на обслуживание соответству�
ющей единицы техники, а также доли затрат труда работни�
ков ремонтно�технологического участка, аварийно�восстано�
вительной летучки, дистанционной мастерской, механизации
и автотранспорта; работников по ведению технической доку�
ментации и паспортизации устройств сигнализации, центра�
лизации и блокировки, связи, радио, по обеспечению и на�
дежности бесперебойной работы техники, аппарата управле�
ния дистанции.

В технические единицы также входят затраты времени на пеJ
рерывы работ, связанные с пропуском поездов.

На вновь вводимые устройства и аппаратуру дистанциями
сигнализации и связи разрабатываются технические единицы
по местным нормам времени.

В технических единицах не учитываются затраты време�
ни работников, занятых на работах по капитальному ремонту
устройств сигнализации, централизации и блокировки и
связи.

При пересмотре норм времени на техническое обслужива�
ние устройств значения технических единиц подлежат коррек�
тировке.

В контрольной работе для расчета (табл. 1) объема работ ди�
станции связи — колонка 6, нужно по каждой позиции пере�
множить следующие значения технической единицы на изме�
ритель (колонка 4), на количество измерителей (колонка 5).
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3.2. Эксплуатационные расходы дистанции

Эксплуатационные расходы — это текущие затраты, необхо�
димые для обеспечения производственного процесса в годо�
вом периоде, т.е. общая сумма расходов на обслуживание и эк�
сплуатацию устройств автоматики, телемеханики и связи, зак�
репленных за дистанцией — приведены в табл. 2.

Та б л и ц а  2

Исходные данные к расчету эксплуатационных расходов, тыс. руб.

Вариант 
(принимается 

по последней цифре 
шифра студента) 

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Эксплуатационные 
расходы дистанции 16

82
00

 

16
82

50
 

16
83

00
 

16
83

50
 

16
84

00
 

16
84

50
 

16
85

00
 

16
85

50
 

16
86

00
 

16
86

50
 

Структура эксплуатационных расходов в соответствии с их
экономическим содержанием (см. приложения 1–8) группи�
руется по следующим элементам:

1. Оплату труда (виды затрат по этому элементу приведены
в прил. 1) — 38,5%.

2. Отчисления на социальные нужды (прил. 2) — 26,7%.
3. Материалы (прил. 3) — 6,5%.
4. Топливо (прил. 4) — 0,6%.
5. Электроэнергия (прил. 5) — 4,15%.
6. Прочие материальные затраты (прил. 6) — 2,0%.
7. Амортизационные отчисления (прил. 7) — 21,3%.
8. Прочие расходы (прил. 8) — 12,8%.
В курсовой работе требуется рассчитать каждый элемент

затрат в денежной форме и составить таблицу — табл. 3 (при�
мер, для 0�го варианта):

Задание по сокращению эксплуатационных расходов при�
нимается в размере 7,5% от эксплуатационных расходов, то
есть сокращение эксплуатационных расходов должно состав�
лять 0,75 Э.
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3.3. Себестоимость содержания одной технической
единицы (тыс. руб.)

Себестоимость содержания одной технической единицы
определяется путем деления общей величины эксплуатацион�
ных расходов дистанции на оснащенность дистанции в техни�

ческих единицах, т.е. .
ТЕ

Э
C

Σ
=

3.4. Показатели плана по труду

1. Расчет контингента работников дистанции сигнализации
и связи (табл. 4)

Нормативы численности работников дистанций сигнали�
зации и связи железных дорог [7] разработаны на основе норм
времени по техническому обслуживанию устройств на укруп�
ненный измеритель с учетом дифференцирования периодич�
ности производства работ в зависимости от категории желез�
нодорожных линий.

Та б л и ц а  3

Пример расчета для 0Jго варианта

Значение элемента затрат эксплуа-
тационных расходов, всего № 

п/п 

Наименование элемента 
затрат эксплуатационных 

расходов тыс. руб. уд. вес затрат, % 
1 2 3 4 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 

Заработная плата 
Отчисление в социаль-
ные нужды 
Материалы 
Топливо 
Электроэнергия 
Прочие материальные 
затраты 
Амортизационные 
отчисления 
Прочие расходы 

64757 
24052,6 
10933 

841 
6896,2 
3364 

35826,6 
21529,5 

38,5 
14,3 
6,5 
0,5 
4,1 
2,0 

21,3 
12,8 

 ИТОГО: 168200 100,0 
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Для расчета контингента работников, осуществляющих тех�
ническое обслуживание устройств и аппаратуры на линейно�
производственных и ремонтно�технологических участках; уча�
стках электрической централизации, автоблокировки и дис�
петчерской централизации; автоматизированных и механизи�
рованных сортировочных горках, а так же приборов обнару�
жения нагрева, автоматической переездной сигнализации, по�
луавтоматической блокировки; поездной, станционной, ма�
гистральной коротковолновой радиосвязи, автоматической ло�
комотивной сигнализации, радиорелейной связи, автоматизи�
рованных устройств по обслуживанию пассажиров, проводной
связи, вычислительной техники, технических средств охран�
ной и водокачальной сигнализации с применением бригадной
формы организации труда.

В нормативах численности учтены требования Правил техни�
ческой эксплуатации железных дорог Российской Федерации,
Правил техники безопасности и производственной санитарии в
хозяйстве сигнализации, связи и вычислительной техники же�
лезнодорожного транспорта, Инструкций по техническому об�
служиванию устройств автоматики, телемеханики и связи, нор�
мативных актов по безопасности движения и иных нормативных
актов, действующих на железнодорожном транспорте.

В нормативы численности включено время на подготови�
тельно�заключительные работы, обслуживание рабочего мес�
та, регламентированные перерывы, надзор за выполнением ра�
бот, связанных с эксплуатацией устройств автоматики, теле�
механики и связи, выполняемой работниками других служб,
время на участие в комиссионных осмотрах, технические ме�
роприятия по повышению надежности работы устройств, про�
ведение технической учебы.

В контрольной работе для расчета (см. табл. 4) нормативной
численности работников дистанции сигнализации и связи (ко�
лонка 7) нужно по каждой строке (колонка 1) норму обслужива�
ния (колонка 4) поделить на норматив численности (колонка
5) и умножить на количество измерителей (колонка 6).

Нормативы численности разработаны на заявочную чис�
ленность работников.
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Перевод явочной численности в списочную производится
умножением ее на коэффициент перевода.

Списочная численность больше явочной (технологичес�
кой) на количество человек, отсутствующих на рабочем месте
и подлежащих замещению. Численность работников, необхо�
димых замещению, предусматривается только по тем профес�
сиям и должностям, по которым отсутствующий работник обя�
зательно должен быть заменен другим для поддержания бес�
перебойного, круглосуточного выполнения работы (например,
работники, выполняющие функции контроля за исправнос�
тью устройств СЦБ и связи), а также соблюдения правил тех�
ники безопасности, технологического процесса, где невозмож�
но выполнение работ с контингентом меньшей численности.

Ч
СП

 = Ч
ЯВ

К
СП

,

где Ч
ЯВ

 — явочная численность, для которой устанавливается
списочная численность, чел;

К
СП

— коэффициент перевода явочной численности в спи�
сочную.

В контрольной работе К
СП

 для дистанции сигнализации и
связи принимается равным 1,13 согласно рекомендациям Де�
партамента экономики [9].

Контингент по эксплуатации в контрольной работе может
быть оценен по формуле:

К
Э
 = К

СП
 – (К

СП
К

ПВД
),

где К
СП 

— общий (списочный) контингент;
К

ПВД
— коэффициент на подсобно�вспомогательную дея�

тельность от списочного контингента дистанции,
принимается равным 1,2.

По мере совершенствования организации труда и техноло�
гии обслуживания устройств, проведения организационно�
технических мероприятий, направленных на повышение про�
изводительности труда, нормативы численности пересматри�
ваются в сторону ужесточения.
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2. Расчет среднемесячной заработной платы

Среднемесячная заработная плата определяется путем де�
ления фонда заработной платы на списочную численность ра�
ботников дистанции. При этом среднемесячную заработную
плату работников основных профессий принять: для электро�
механиков с коэффициентом 1,25, для электромонтеров — 0,3.

3. Расчет производительности труда

Производительность труда в дистанциях сигнализации и
связи определяется отношением объема работ в технических
единицах к численности работников, занятых на эксплуата�
ции:

,
)0,20Ч(Ч спсп ×−

=Π 0Т

где T
0
 — объем работ в технических единицах;

Ч
сп

— списочная численность работников;
0,20 — коэффициент сокращения контингента дистанции в

связи с реформированием железных дорог.

4. Показатель качества технического обслуживания
дистанции

Показатель качества технического обслуживания дистанции
характеризует безопасность работы и восстанавливаемость тех�
ники, а также быстроту и бесперебойность передачи инфор�
мации средствами связи и рассчитывается по формуле:

,
Т

Б
Б от 100=

где Б
от

 — сумма баллов, начисленных за отказы в работе уст�
ройств автоматики, телемеханики и связи;

        Т — общая техническая оснащенность дистанции.

В зависимости от значения показателя Б
от

 устанавливают
четыре оценки качества технического обслуживания устройств:
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1) от 0 до 15 баллов — отлично;
2) от 15,1 до 40 баллов — хорошо;
3) от 40,1 до 80 баллов — удовлетворительно;
4) свыше 80 баллов — неудовлетворительно.
В курсовой работе значения величины Б

от
 принять по табл. 5

Та б л и ц а  5

Вариант 
(принимается по 
последней цифре 
шифра студента) 

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Количество 
штрафных баллов 

(Бот) 
11 48 45 12 39 36 43 30 27 14 

Для установления разрядов оплаты труда работников и ру�
ководителей в соответствии с Отраслевой тарифной сеткой,
необходимо определить группы (классы) дистанции сигнали�
зации и связи.

Показатели, характеризующие работу дистанции сигнали�
зации и связи, для определения суммы баллов по группам
(классам) на практике приравниваются к числу баллов дистан�
ции.

Нормы баллов для определения группы дистанции сигна�
лизации и связи принять из табл. 6.

Та б л и ц а  6

Нормы баллов для определения групп дистанций

Группы (классы) Наименование 
предприятия Показатель  вне- 

классные I II III IV V 

Дистанция 
сигнализации 
и связи 

Балл 
 
 

Разряд 
оплаты 

 Свыше 
325 

 
15 

Свыше 361 
до 324 

 
14 

До 
260 

 
13 
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2.5. Премиальный фонд работников дистанции
сигнализации и связи

Премирование работников дистанции введено для стиму�
лирования материальной заинтересованности работников в
повышении эффективности работы дистанции, росте качества
труда, увеличение результатов производственно�финансовой
деятельности предприятия.

Премирование за выполнение и улучшение эксплуатацион�
ных и экономических показателей, например, за выполнение
задания по балльной оценке состояния устройств сигнализа�
ции и связи, за непревышение заданий по эксплуатационным
расходам дистанции, за оказание технической помощи в опре�
делении и устранении сложных видов отказов, а также прове�
дении измерений в устройствах и т.п. производится по резуль�
татам работы за месяц.

Общий размер премии начисляется за выполнение каждого
показателя в отдельности с учетом ее снижения за производ�
ственные упущения.

Выплата премии производится из фонда заработной платы
в процентах к должностному окладу за фактически отработан�
ное в данном месяце время с учетом надбавок и доплат, на ко�
торые в соответствии с действующим законодательством на�
числяется премия.

В контрольной работе средний процент премии за выпол�
нение основных показателей работы дистанции для всех вари�
антов принимается в размере 43,5% от фонда оплаты труда.

ВЫВОДЫ ПО КОНТРОЛЬНОЙ РАБОТЕ

Результаты всех расчетов необходимо свести в табл. 7 и сде�
лать по ним выводы.

Ежегодно дистанция выполняет задание по сокращению
эксплуатационных расходов, составляющее примерно 7,5% от
эксплуатационных затрат. Сокращение происходит в основном
за счет: 1) повторного использования материальных ресурсов;
2) использования сталеаллюминиевых и сталежелезных
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Та б л и ц а  7

ТехникоJэкономические показатели дистанции сигнализации и связи

№ 
п/п 

Показатель Единица 
измерения 

Величина 
показателя 

1 2 3 4 
1 Техническая оснащенность тех. ед.  
2 Контингент по эксплуатации чел.  
3 Контингент списочный чел.  

4 Контингент по подсобно-вспо-
могательной деятельности чел.  

5 Производительность труда тех. ед./чел.  

6 

Эксплуатационные расходы, 
в т.ч.: 
Заработная плата  
Отчисление в социальные 
фонды  
Материалы  
Топливо  
Электроэнергия  
Амортизационные отчисления  
Прочие расходы и материаль-
ные затраты 

тыс. руб.  

7 Задание по сокращению экс-
плуатационных расходов  тыс. руб.  

8 Средняя зарплата одного ра-
бочего  руб.  

9 Средняя зарплата одного 
электромеханика руб.  

10 Средняя зарплата одного 
электромонтера руб.  

11 Средний процент премии %  

12 Себестоимость содержания 
одной технической единицы  тыс. руб./тех. ед.  

13 Показатели качества техниче-
ского обслуживания балл  
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дроссельных перемычек взамен медных, а также замены рель�
совых цепей на тоннельные; 3) экономии топливно�энергети�
ческих ресурсов; 4) совершенствования технологии обслужи�
вания устройств СЦБ и связи; 5) внедрения технологии капи�
тального ремонта горочных замедлителей, электроприводов
стрелок, шлагбаумов, электродвигателей силами дистанции;
6) снижения затрат на обслуживание новых устройств автома�
тики, телемеханики и связи; 7) списания основных средств,
консервации оборудования, реализации устаревшей техники;
8) экономии от внедрения технологии ремонта кабеля мето�
дом закачки гидропробным заполнителем; 9) совершенство�
вания технологии проверки приборов на стендах в КИПах,
повышения достоверности измерений и др.
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Приложение 1

Составляющие затрат «Оплата труда»

Доля повременной оплаты к сдельной
Доплата за расширение зон обслуживания
Премия
Доплата за работу в выходные и праздничные дни
Доплата за бригадирство
Доплата за работу в ночное время
Надбавка за класс
Районный коэффициент
Северная надбавка
Доплата за вредные условия труда
Надбавка за допуск к государственной тайне
Выслуга
Ж.д. надбавка
Надбавка за разъездной характер работы
Надбавка за подвижной характер работы

Приложение 2

Составляющие затрат «Отчисления на социальные нужды»

Отчисления:
в пенсионный Фонд РФ — 20%;
в Фонд социального страхования — 2,9%;
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в федеральный Фонд обязательного медицинского страхо�
вания — 1,1%

в территориальный Фонд обязательного страхования — 2%;
страховой тариф на обязательное социальное страхование

от несчастных случаев на производстве и профессиональных
заболеваний — 0,7%;

Всего, так называемый, «социальный налог» — 26,7%.

Приложение 3

Составляющие затрат «Материалы»

Материалы, используемые в процессе производства
Материалы верхнего строения пути
Запчасти для ремонта ПС и др. машин и оборудования
Смазочные материалы
Строительные материалы
Покупные п/ф и комплектующие изделия
Канцелярские и типографские расходы
Материалы прочие

Приложение 4

Составляющие затрат «Топливо»

Дизельное топливо
Мазут
Нефть
Бензин
Уголь
Газ
Сланец
Дрова
Торф
Топливо прочее

Приложение 5

Составляющие затрат «Электроэнергия»

Стоимость покупной электроэнергии
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Приложение 6

Составляющие затрат «Амортизация основных фондов»

Амортизация основных фондов

Приложение 7

Составляющие затрат «Прочие затраты»

Другие прочие затраты
Налоги на пользователей автодорог
Налог с владельцев транспортных средств
Подъемные
Оплата услуг связи
Плата за аренду
Плата за охрану объектов
Лицензии, сертификаты, тех. паспорта
Представительские расходы
Расходы на рекламу
Командировочные расходы в пределах норм
Командировочные расходы сверх норм
Консульт., информ., аудиторские услуги
Расходы на страхование имущества
Расходы на страхование работников

Приложение 8

Составляющие затрат «Прочие материальные затраты»

Другие прочие материальные затраты
Оплата счетов за ремонт
Оплата перевозок для нужд ж. д.
Оплата тепла и горячего теплоснабжения
Оплата воды
Оплата за сток
Оплата услуг СЭС (дезинф., дезинсекц.)
Оплата погрузочно�разгрузочных работ
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