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ЗАДАНИЕ НА КУРСОВОЙ ПРОЕКТ

Цель курсового проекта – изучение основ организации и
технических приемов проведения экономического анализа.
Выполнив проект, студент приобретет практические навыки
выполнения аналитических расчетов при оценке итоговых по*
казателей деятельности предприятия.

При выполнении курсового проекта необходимо:
1. Изучить по рекомендуемой литературе и данным методи*

ческим указаниям методы экономического анализа. По прил. 1
выбрать результативный показатель, подлежащий исследова*
нию, ознакомиться с перечнем субфакторов и факторов, влия*
ющих на него. Вариант соответствует последней цифре шифра
студента.

2. Выписать из прил. 2 исходные данные в аналитическую
табл. 1. При этом в качестве плановых принять данные по пред*
шествующему варианту. Например, если ваш вариант 3, то ва*
риант 2 будет предшествующим.

3. Выбрать метод оценки влияния отдельных факторов (суб*
факторов) на уровень результативного показателя.

4. Построить графическую схему взаимосвязи результатив*
ного показателя, субфакторов и факторов. Все внутренние свя*
зи между показателями, представленные на схеме линиями свя*
зи, выразить в виде аналитических формул.

5. Провести расчет влияния факторов на уровень результа*
тивного показателя.

6. Выполнить все аналитические проверки, имея в виду, что:
сумма частных отклонений результативного показателя по

факторам должна быть равна общему его изменению за изучае*
мый период;

отклонения результативного показателя под влиянием
каждого фактора, полученные разными способами элимини*
рования, должны составлять баланс отклонений результатив*
ного показателя.

7. Сделать обобщающие выводы по результатам анализа.
Примерные формы таблиц для исходной информации и

аналитических расчетов приведены ниже (табл. 1, 2 и 3).
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Т а б л и ц а  1
Исходная информация для анализа причин отклонения

отчетного показателя от плана (базы)

МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ

Основной задачей экономического анализа как учения о
методологии и организации исследования экономики хозяй*
ственных процессов является познание сущности экономичес*
ких явлений, измерение воздействия на уровень результатив*
ного показателя различных факторов и субфакторов, выявле*
ние на основе этого резервов повышения эффективности про*
изводства, усиления режима экономии, роста производитель*
ности труда, повышения качества работы, увеличения объема
перевозок, доходов и прибыли.

При оценке влияния отдельных факторов на результатив*
ный показатель используются методы: разниц, относительных
чисел, структурных коэффициентов, корректировок, соотно*
шений индексов, цепных подстановок.

Прежде чем приступить к расчетам по оценке влияния фак*
торов на уровень результативного показателя, следует опреде*
лить очередность влияния анализируемых факторов. При уста*
новлении очередности в аналитической формуле выделяют
количественные и качественные показатели*факторы.

К количественным относят абсолютные показатели и сред*
ние величины, получаемые на их базе (среднесуточная погруз*

ка в вагонах, работа дороги, среднесуточный прием груженых
или порожних вагонов и т.д.).

Важнейшим признаком количественных показателей явля*
ется возможность суммирования отдельных показателей, рас*
считанных внутри совокупности.

Качественные показатели, как правило, характеризуют общее
для всех единиц совокупности свойство, они не суммируются.
Например, средняя статическая нагрузка на вагон, средняя даль*
ность перевозки грузов, себестоимость грузовых перевозок и т.д.

При анализе вначале выявляется влияние на результатив*
ный показатель изменения количественных (объемных) пока*
зателей*факторов, а затем – качественных. В формуле взаимо*
связи показателей может быть несколько количественных или
качественных показателей. В этом случае очередность оценки
факторов определяется логическим путем: для установления
очередности оценки влияния этих факторов, все они, кроме
одного, объединяются и представляются одним сложным по*
казателем – субфактором.

При этом нужно соблюдать следующие правила.
1. Нельзя объединять только количественные факторы (по*

казатели).
2. Получившийся при объединении субфактор должен иметь

реальное содержание.
3. Необходимо обеспечить, чтобы один из показателей (фак*

тор или субфактор) в новой формуле записи результативного
показателя был количественным, а другой – качественным.

Рассмотрим на примере объем работы дороги в эксплуата*
ционных тонно*километрах (∑Pl

э
), который можно предста*

вить зависящим от объема работы в вагонах (U) – количествен*
ного фактора, а также динамической нагрузки на груженый
вагон (P

гр 

дин
) и груженого рейса вагона (l

гр
) – качественных фак*

торов.
Аналитическая модель (формула взаимосвязи показателей)

имеет следующий вид:

∑∑∑∑ ==== гр
дингрэ PUlPl ,

где ∑Pl
э
 – результативный показатель.

Показа-
тель 

Едини-
ца из-
мерения 

План 
(база) Отчет 

Отклонение от 
плана (базы) в 
абсолютных 
единицах, ± 

%  выпол-
нения пла-
на (темп 
роста) 

А Б 1 2 3 4 
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В этой формуле можно произведение двух факторов – объе*
ма работы и груженого рейса – заменить одним субфактором –
пробег груженых вагонов (∑nS

гр
). Тогда результативный пока*

затель (∑Pl
э
) можно записать в следующем виде:

∑∑∑∑ ∑∑∑∑==== гр
дингрэ PnSPl .

Субфактор ∑nS
гр

 – количественный показатель и последо*
вательность его оценки устанавливается однозначно: первым
должно быть выявлено влияние изменения против плана (базы)
объемного показателя ∑nS

гр
, а затем качественного P

гр 

дин
 . При

дальнейшей детализации субфактора ∑nS
гр

 он представляется
как результат действия двух факторов: работы в вагонах и гру*
женого рейса:

∑∑ = гргр UlnS .

В этом случае последовательность выявления факторов, вли*
яющих на величину ∑nS

гр
, также определяется однозначно: в

первую очередь выявляется влияние количественных фактора
U, а затем – качественного l

гр
.

Таким образом, в результате детализации определилась сле*
дующая последовательность анализа: в первую очередь выяв*
ляется влияние изменения против плана (базы) отчетной ве*
личины – работы дороги в вагонах (U), затем груженого рейса
вагона (l

гр
) и, наконец, динамической нагрузки на груженый

вагон (P
гр 

дин
 ).

Установив последовательность анализа, приступаем непос*
редственно к расчетам по оценке влияния изменений факто*
ров на уровень результативного показателя.

Рекомендуем следующий порядок записи аналитических
формул.

Обозначить знаком ∆ отклонение отчетного показателя от
планового (базового).

Поместить в правом нижнем поле за показателем, уровень
которого анализируется, условное обозначение фактора, влия*
ние которого изучается.

Например, запись ∆∑Pl
э(и)

 означает отклонение фактичес*
ких эксплуатационных тонно*километров от плановых, возник*
шее в результате изменения против плана отчетного уровня ра*
боты дороги в вагонах.

Обозначить индексом «Ф» в правом верхнем поле его отчет*
ный уровень; плановый уровень обозначить знаком «пл», если
сравнивается отчет с отчетом, то – знаком «баз».

Если изучаемый фактор (субфактор) находится в прямой
связи с результативным показателем и требуется определить
абсолютные значения отклонений результативного отчетного
показателя от планового под влиянием данного фактора (суб*
фактора), то целесообразно расчеты по оценке его влияния
выполнить методом разниц. Например, для аналитической
формулы взаимосвязи

∑∑∑∑∑∑∑∑ ==== гр
дингрэ PnSPl

расчет влияния субфактора ∑nS
гр

 (количественный показа*
тель) на результативный показатель ∑Pl

э
 необходимо выпол*

нить по формуле

( ) )пл(гр
дин

пл
гр

ф
гр)nS(э PnSnSPl

гр
∑∑∑ −=∑∆ ;

расчет влияния качественного показателя – по формуле

( )∑∑ −= ф
гр

)пл(гр
дин

)ф(гр
дин)P(э nSPPPl гр

дин
∆ ;

влияние обоих факторов – по формуле

∑∑∑ += ∑∑ )P(э)nS(э)P,nS(э гр
дингр

гр
дингр

PlPlPl ∆∆∆ .

Правильность аналитических расчетов может быть прове*
рена по формуле равенства отклонений, в рассматриваемом
случае – по формуле

∑∑∑ ∑
=− )Pl,nS(э

)баз(пл
э

ф
э пл

эгр
PlPlPl ∆∆∆ .



8 9

При оценке влияния на результативный показатель количе*
ственного показателя (фактора, субфактора), качественный
всегда принимается в базовом (плановом) значении, а при оцен*
ке влияния качественного показателя (фактора, субфактора)
количественный всегда принимается в фактическом (отчет*
ном) значении.

Часто результат сопоставления базисных (плановых) и от*
четных (фактических) данных под влиянием отдельных фак*
торов требуется выразить относительным числом (%). Такая
оценка производится с помощью способа относительных чи*
сел. Сущность этого способа заключается в следующем.

Результативный показатель представляется в виде двухфак*
торной модели, в нашем примере:

∑∑∑∑∑∑∑∑ ==== гр
дингрэ PnSPl .

Для выявления влияния на результативный показатель ∑Pl
э

первого фактора ∑nS
гр

 (количественного) нужно из процента
выполнения плана (темпа роста) по этому фактору вычесть 100:

100nSPl %
гр

%
)nS(э гр

−=∑ ∑∑ .

Влияние второго фактора на показатель ∑Pl
э
 определяется

как разность между процентами выполнения плана по резуль*
тативному показателю и по первому фактору:

∑∑∑ −= %
гр

%
э

%
)P(э nSPlPl гр

дин
.

Проверку выполняют по формуле

100PlPl %
гр

%
э −= ∑∑ .

Для того, чтобы выразить пофакторное отклонение резуль*
тативного показателя в абсолютном значении, достаточно со*
ответствующие относительные величины умножить на плано*
вый (базовый) результативный показатель и разделить на 100.
Например:

100:PlPlPl пл
э

%
)nS(э)nS(э гргр ∑∑∑∑∑∑∑∑∑∑∑∑ ⋅⋅⋅⋅==== ∑∑∑∑∑∑∑∑ ∆∆ ;

100:PlPlPl пл
э

%
)P(э)P(э гр

дин
гр
дин

∑∑∑∑∑∑∑∑∑∑∑∑ ⋅⋅⋅⋅==== ∆∆ .

Проверку выполняют по формуле

∑∑∑∑ +∑=−
)P(э)nS(э

)баз(пл
э

ф
э гр

дингр
PlPlPlPl ∆ .

Анализ результативного двухфакторного показателя нагляд*
нее, проще и с меньшим числом записей можно выполнить в
аналитических таблицах (табл. 2 и 3).

 Аналитическая модель результативного показателя

гр
дингрэ PnSPl ∑=∑

Т а б л и ц а  2
Пофакторный анализ отклонений результативного показателя,

например ∑∑∑∑∑Plэ, от базового (планового). Метод разниц

При анализе результативных многофакторных показателей,
влияние отдельных факторов рассчитывается методом цепных
подстановок. Для расчета влияния на результативный показа*
тель любого фактора исчисляют разность между первой и вто*
рой подстановками. В первой подстановке все факторы при*
нимаются в базисном (плановом) значении, во второй – изу*
чаемый фактор принимается в отчетном значении, остальные
остаются плановыми (базисными) и т.д. по цепочке.

Субфакторы 
и факторы 

Единица 
измерения Расчетная формула 

Расчет 
по 
фор-
муле 

Абсолютное 
отклонение  

результативного 
показателя ± 
млн. т-км 

Вагоно-
километры гру-
женых вагонов 

млн. 
ваг.-км 

(((( )))) )баз(гр
дин

баз
гр

ф
гр PnSnS ∑∑∑∑∑∑∑∑ −−−−   ∑ ∑± )nS(э гр

Pl∆  

Динамическая 
нагрузка на гру-
женый вагон 

т (((( ))))∑∑∑∑−−−− ф
гр

)баз(гр
дин

)ф(гр
дин nSPlPl   ∑±

)P(э гр
дин

Pl∆  

Баланс отклоне-
ний  )(плбаз

э
ф
э PlPl −   ±∑ 
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Разность между последующей и предшествующей подста*
новками и будет определять влияние изучаемого фактора на
результативный показатель.

Анализ способом цепных подстановок проводится в специ*
альных таблицах. Пример построения такой таблицы при оцен*
ке влияния факторов на результативный показатель – произ*
водительность вагона Н

в
 – показан в табл. 4.

Аналитическая модель результативного показателя

гр

в
гр
дин

в 1
SPН

α+
= .

Т а б л и ц а  4
Анализ способом цепных подстановок

В табл. 4 разница между второй и первой строками показы*
вает влияние на результативный показатель первого фактора
(S

в
), между третьей и второй строками – второго фактора (a

гр
),

между четвертой и третьей строками – третьего фактора ( гр
динP ).

При расчете подстановок следует руководствоваться харак*
тером взаимосвязи факторов и результативного показателя.

При выполнении экономического анализа часто возникает
необходимость оценивать влияние на сложный качественный
показатель структурных изменений, происшедший в изучае*
мой совокупности. При оценке влияния на результативный
показатель структурных изменений необходимо рассчитать
подстановку, в которой структурные коэффициенты как коли*
чественные показатели принимаются всегда на уровне отчет*
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Факторы Номер под-

становок Sв 1+αгр 
гр
динP  

Разность подстановок, 
эксплуатационные т-км 

1 2 3 4 5 
1 пл. пл. пл.  
2 факт пл. пл. 2 подст. – 1 подст. 
3 факт факт пл. 3 подст. – 2 подст. 
4 факт факт факт 4 подст. – 3 подст. 

 Баланс отклонений 4 подст. – 1 подст. = 
= ∑ разности подстановок 
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ного значения, а качественные – на уровне плановых (базис*
ных). Разница между подстановкой и плановым (базисным)
анализируемым показателем дает влияние изменения структу*
ры, а между отчетной величиной и подстановкой – изменение
качественного показателя.

Например, требуется определить влияние структурных из*
менений по сообщениям на доходную среднюю ставку по пас*
сажирским перевозкам (табл. 5).

Т а б л и ц а  5
Исходные данные для анализа отклонений доходной

ставки за 10 пас. км

Плановую и фактическую доходные ставки можно выразить
формулой

di = ∑γidi,

подстановку  ∑γ= )(базпл
i

ф
i dd

Далее анализ следует выполнить в табличной форме (табл. 6).
Анализ отклонений результативных многофакторных пока*

зателей может быть изображен графической схемой. На схеме
показатели соединяются линиями связи по стрелкам. Указы*
вается направленность действия соответствующего фактора.
При мультипликативном типе зависимости между показателя*
ми (т.е. когда факторы делятся или умножаются друг на друга)
применяется сплошная линия связи, а при аддитивном (т.е.

когда факторы суммируются или вычитаются) – пунктирная
линия связи. Линия связи называется входящей, если она на*
правлена (по стрелке) к показателю, и исходящей, если она
направлена от показателя. От правильности изображения свя*
зи зависит обоснованность применения того или иного спосо*
ба элиминирования при оценке влияния факторов на измене*
ние результативного показателя.

При построении графической схемы взаимосвязи показате*
лей необходимо руководствоваться следующим:

1) результативный показатель имеет только входящие связи;
2) субфакторы (сложные показатели) имеют входящие и

исходящие связи;
3) факторы (первичные показатели) имеют только исходя*

щие связи.
В графической схеме взаимосвязи показателей рядом с каж*

дым фактором указывается абсолютная величина его влияния
на результативный показатель. По схеме удобно выполнить все
необходимые (см. пункт 6 задания) проверки.

Результаты выполненного анализа обобщить в виде корот*
кой пояснительной записки, в которой перечислить факторы,
оказавшие наибольшее влияние на результативный показатель
и изложить пути их улучшения.

Пример построения графической схемы взаимосвязи фак*
торов и субфакторов с результативным показателем – дохода*
ми от грузовым и пассажирских перевозок (Д

о
), млн.руб. дан на

рис. 1.
При анализе среднесуточной производительности грузово*

го вагона и локомотива следует дополнительно к расчету по
оценке влияния на результативный показатель указанных в
прил. 1 субфакторов и факторов, произвести, используя дан*
ные прил. 2, расчет эксплуатируемого парка локомотивов и ра*
бочего парка вагонов, а также пофакторный анализ их откло*
нения от планового значения. Такой анализ имеет большое
практическое значение для обеспечения оперативного конт*
роля хода выполнения мероприятий по повышению интенсив*
ности использования подвижного состава.

Уд. вес сообщений (струк-
турные коэффициенты) γi, % 

Доходная средняя ставка, 
коп. (качественный показа-

тель) 
Вид сооб-
щения 

план отчет план отчет 

Прямое 79 78 106,0 108,0 

Местное 4 6 171,0 170,0 
Пригород-

ное 17 16 54,1 53,8 

Итого 100 100 99,78 103,05 
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Рис. 1. Схема взаимосвязи факторов и субфакторов с отклонением
результативного показателя – доходов от грузовых и пассажирских

перевозок

На рис. 1 приняты условные обозначения:
∑Pl

n
 – приведенные тонно*километры;

∑Pl
т
 – тарифные тонно*километры;

∑Pрl – пассажиро*километры;
Д

о
, Д

гп
, Д

пп
 – доходы: общие, от грузовых перевозок, от пас*

сажирских перевозок;
срср

пп
ср
гп ddd ,, – доходная средняя ставка соответственно на

10 т*км, 10 пас.*км., 10 приведенных т*км.;
d

гпi
 – доходная ставка за 10 т*км по родам грузов;

d
ппi

 – доходная ставка за 10 пас*км. по сообщениям;
γ

гпi
 – структура грузооборота в тарифных т*км по родам гру*

зов;
γ

ппi
 – структура пассажирооборота по сообщениям;

γ – структура перевозок в приведенных т*км по видам дви*
жения.
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Расчет следует вести в следующем порядке (на примере ра*
бочего парка вагонов):

1. Определить производительность вагона по формуле

гр

гр
динв

в 1
PSН
α+

= ,

где S
в
 – среднесуточный пробег вагона, км;

α
гр

 – коэффициент порожнего пробега к груженому.

2. Методом цепных подстановок выполнить пофакторный
анализ отклонений производительности вагона от планового
значения.

3. Рассчитать рабочий парк вагонов по плану и отчету по
формуле

в

э
ч Н365

Pl
n ∑= .

4. Используя метод корректировки, рассчитать рабочий парк
вагонов на фактически выполненный объем перевозок по фор*
муле

,nIn пл
чPl

*
)Pl(ч ээ ∑∑ =

где

∑
∑=∑ пл

э

ф
э

Pl Pl
PlI

э .

5. Рассчитать отклонение фактического рабочего парка ва*
гонов от планового (базового значения) в зависимости от объе*
ма перевозок (n

ч(∑Plэ)
) и производительности вагона (n

ч(Нв)
) по

формулам:

пл
ч

*
)Pl(ч)Pl(ч nnn

ээ
−= ∑∑ ;

*
)Pl(ч

ф
ч)Н(ч

эв
nnn ∑−= .

6. Выполнить анализ отклонений рабочего парка вагонов по
факторам суточной производительности.

6.1. Выполнить долю (степень) влияния каждого из факто*
ров на изменение среднесуточной производительности вагона
по формулам:

в

)Sв(в
)Sв(в Н

Н
Н

∆
∆

∆
±

= ;

в

)(в
)(в Н

Н
Н гр

гр ∆
∆

∆ α
α

±
= ;

в

)P(в
)P(в Н

Н
Н

гр
дин

гр
дин ∆

∆
∆

±
= .

6.2. Рассчитать отклонение рабочего парка вагонов по фак*
торам по формулам:

)Нв(ч)Sв(в)Sв(ч nНn ∆∆∆ ±= ;

)Нв(ч)(в)(ч nНn
гргр

∆∆∆ αα ±= ;

)Нв(ч)P(в)P(ч nНn гр
дин

гр
дин

∆∆∆ ±= .

7. Выполнить аналитическую запись пофакторного анализа
отклонений от плана (базы) рабочего парка вагонов и балансо*
вую проверку по формулам:

)P(ч)(ч)S(ч)Нв(ч гр
дингрв

nnnn ∆∆∆∆ α ++= ;

)Pl(ч)(ч)S(ч)Pl(ч
пл
ч

ф
ч)Pl(ч гр

дингрвэНв,э
nnnnnnn ∆∆∆∆∆∆∆ α +++∑=−=∑ .

8. Сделать выводы и предложения по улучшению использо*
вания рабочего парка вагонов.

Аналогично выполняется пофакторный анализ эксплуати*
руемого парка локомотивов.

Для наглядности выполненного анализа следует построить
схемы графической взаимосвязи факторов и субфакторов –
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диаграммы отклонений рабочего парка вагонов, эксплуатиру*
емого парка локомотивов от плана.

Примерная схема построения такой диаграммы (в масшта*
бе) представлена на рис. 2.

Из диаграммы можно видеть, что дорога работала с мень*
шим против плана рабочим парком вагонов на 806 вагонов, не*
смотря на перевыполнение объема перевозок, вызвавшее уве*
личение рабочего парка на 556 вагонов. Главным фактором эко*
номии вагонных ресурсов были: увеличение среднесуточного
пробега вагонов (432 ваг.) и улучшение использования их гру*
зоподъемности (1 100 ваг.).

Рис. 2. Графическая взаимосвязь факторов и субфакторов

МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ К АНАЛИЗУ
ПОКАЗАТЕЛЕЙ ПО ТРУДУ, ЭКСПЛУАТАЦИОННЫМ

РАСХОДАМ И ФИНАНСОВЫМ РЕЗУЛЬТАТАМ

Работу рекомендуется выполнять на основе данных прил. 2,
3 и 4 в следующем порядке:

1. Анализ выполнения показателей по труду.

2. Анализ изменения эксплуатационных расходов и себес*
тоимости перевозок.

3. Анализ доходов и прибыли от перевозок.
4. Анализ изменения общей рентабельности.

1. Анализ выполнения показателей плана по труду

Здесь следует провести пофакторный анализ выполнения
плана по производительности труда. Расчеты целесообразно
изложить в табл. 7.

Т а б л и ц а  7
Анализ производительности труда

Расчет данных для табл. 7 следует вести в следующем порядке.
1. На основе данных прил. 3 определить численность «неза*

висящего» (условно*постоянного) контингента:

Чнз = Чэ – Чэз.

2. Провести корректировку численности эксплуатационно*
го штата на фактический объем перевозок:

зPlнз
'

)Pl(э ЧIЧЧ
пп ∑+=∑ .

3. Рассчитать три значения производительности труда (П
тр

):
плановую, фактическую и скорректированную на фактичес*
кий объем перевозок (право):

пл
э

пл
ппл

тр Ч
Pl

П ∑= ;                    ф
э

ф
пф

тр Ч
Pl

П ∑= ;           ( )
( )

'
Plэ

ф
п*

Plтр
п

п Ч
Pl

П
∑

=∑
∑

.
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∑Plэ Sв αгр Pдин

гр отчет 
Факторы 

nч 

вагонно-
сутки 

«+» 
выше 
плана 

«–» 
ниже 
плана 

план 

556 

432 

170 

 
21 809 

Показатель План 
План, скорректи-
рованный на факт. 
объем перевозок 

Отчет 
То же, с уче-
том неучтен-
ных факторов 

А 1 2 3 4 

Индекс приведенных ткм  
∑
∑=∑ пл

n

ф
n

Pl Pl
Pl

I
n

   

Численность эксплуатационного штата, чэ     
В т.ч. в части, зависящей от объема пере-
возок, чэз 

    

Производительность труда, Птр 
[(тыс. привед. ткм)/чел.] 

пл
трП  '

)Pl(тр п
П ∑

 ф
трП  ''

)СВР(трП  
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4. Определить величину дополнительных трудовых ресур*
сов в результате наличия сверхурочных часов (СВР):

н

усл
СВР Ф

)ч.чел(СВРЧ −−−−==== ,

где Ф
н
 – номинальный фонд рабочего времени, ч, принима*

емый по календарю года исполнения работы.

5. Рассчитать производительность труда с учетом неучтен*
ных факторов (сверхурочных):

уч
э

ф
птр

уч Ч
Pl

П ∑= ,

где усл
СВР

ф
э

уч
э ЧЧЧ += .

После заполнения табл. 7 проводится пофакторный анализ
отклонений производительности труда. Анализ рекомендует*
ся вести в следующем порядке.

1. Рассчитать темп прироста производительности труда (±):

100пл
тр

пл
тр

ф
тр

тр П
ПП

mП
−−−−

==== .

2. Определить отклонение производительности труда от
плановой (баз.) в зависимости от объема перевозок в приведен*
ных ткм:

100пл
тр

пл
тр

*
)Pl(тр%

)Pl(тр П

ПП
П п

п

−−−−
==== ∑∑∑∑

∑∑∑∑∆ .

и других качественных (K
f
) факторов, определяющих средне*

списочную численность работников,

100пл
тр

*
)Pl(тр

ф
тр%

)k(тр П

ПП
П п

f

∑∑∑∑−−−−
====∆ .

Баланс отклонений
%

)k(тр
%

)Pl(тр
%
тр fп

ППП ∆∆∆ +∑= .

3. Провести расчет отклонения производительности труда с
учетом неучтенного в результате наличия сверхурочных работ
штата:

100пл
тр

ф
тр

уч
тр%

)СВР(тр П
ПП

П
−−−−

====∆ .

4. Определить действительный рост производительности
труда с учетом фактически используемых трудовых ресурсов
(сверхурочных часов работы):

%
)СВР(тр

%
)k,Pl(тр

СВР
учетомстр

ППП
fп

∆∆∆ +∑=





 .

В заключение необходимо сделать выводы, характеризую*
щие работу дороги по обеспечению роста (±) производитель*
ности труда. Далее следует рассчитать индексы по труду и зара*
ботной плате (I

Птр
, Iz ):

пл
тр

ф
тр

П П
П

I
тр

= ,             пл

ф

Z
Z
ZI = ,

где ф
Z  – среднемесячная заработная плата, руб.

Памятуя оптимальное соотношение индексов I
Птр

> Iz , не*
обходимо выполнить проверку полученного в расчетах соот*
ношения индексов на оптимальность и сделать соответствую*
щие выводы.

После анализа производительности труда следует рассчитать
отклонения от плана фонда заработной платы. Для этого необ*
ходимо выполнять расчет фонда заработной платы (Ф

зпл
) по

плану и отчету. Расчеты проводят по формулам:

.ZЧФ

;ZЧФ
фф

э
ф
зпл

плпл
э

пл
зпл

12

12

⋅⋅⋅⋅====

⋅⋅⋅⋅====

Пофакторный анализ отклонений фонда заработной платы
от плана:
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( )
( ) .12

;12

;

)(

)(

⋅−=∆

⋅−=∆

−=∆

ф
э

плф
Zзпл

плпл
зпл

ф
зплЧзпл

пл
зпл

ф
зплзпл

ЧZZФ

ZЧЧФ

ФФФ

э

Баланс отклонений

.ФФФ )Z(зпл)Ч(зплзпл э
∆∆∆ +=

2. Анализ изменения эксплуатационных расходов и
себестоимости перевозок

Используя данные прил. 3, записать исходные данные по
форме табл. 1, рассчитать себестоимость перевозок по форму*
лам:

∑
= пл

п

пл
пл

Pl
10ЕС ,                  ,

ткм.прив10
.коп

Pl
10ЕС ф
п

ф
ф







=

∑
где Епл, Еф – эксплуатационные расходы по плану и отчету,

млн.руб.
Анализ эксплуатационных расходов и себестоимости пере*

возок следует вести в следующем порядке.

1. Определить сумму расходов, «не зависящих» от объема
перевозок:

Енз = Ео – Ез,

где Е
о
 – общая сумма эксплуатационных расходов, тыс. руб.;

Е
з
 – общая сумма зависящих расходов, тыс. руб.

2. Рассчитать отклонение общей суммы эксплуатационных
расходов под влиянием изменения объема перевозок в приве*
денных т*км:

( )

( ) ( ) .

;
* пл

оPlоPlо

пл
пPlо

ЕЕЕ

СPlЕ

пп

п

−∑=∑∆

∑∆=∑∆

3. Установить отклонение общей суммы эксплуатационных
расходов в зависимости от изменения себестоимости перевозок:

( ) .PlСЕ ф
пСо ∑= ∆∆

Баланс отклонений

.ЕЕЕЕЕ )С(о)Pl(о)С,Pl(о
пл
о

ф
о пп

∆∆∆ +∑=∑=−

По результатам расчетов следует сделать соответствующие
выводы.

Затем нужно рассчитать индексы эксплуатационных расхо*
дов, приведенных т*км и себестоимости перевозок:

;
Е
ЕI пл
о

ф
о

Ео
= ;

Pl
PlI пл

п

ф
п

Plп ∑
∑=∑    .

С
СI пл

ф

С ====

Условие оптимальности, обеспечивающее снижение себес*
тоимости перевозок:

оп ЕPl II <∑ ;
I
I

I
п

о

Pl

Е
о

∑

= 1<СI

Отклонение себестоимости от плановой, %:

∆С% = IС · 100 – 100

(знак «+» означает завышение себестоимости против плана
(база), знак «–» соответственно ее снижение).

Расчет индексов зависящих и независящих расходов:

пл
з

ф
з

Е Е
ЕI

з
= , пл

нз

ф
нз

Е Е
ЕI

нз
= .

Необходимо сопоставить полученные индексы с индексом

∑ пPlI :

∑<
пPlЕз II                   ∑<

пPlЕнз II .

Такие соотношения будут соответствовать экономии эксп*
луатационных расходов, снижению себестоимости.
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Следует также рассчитать индексы себестоимости в части
зависящих и независящих расходов:

∑
=

п

з

з

Pl

Е
С I

I
I

∑
=

п

нз

нз

Pl

Е
С I

I
I

При I
C3

< 1 имеет место снижение себестоимости в части за*
висящих расходов в результате экономии материальных и тру*
довых ресурсов на перемещение грузов и пассажиров против
плановых нормативов.

При I
CН3

< 1 – снижение себестоимости перевозок в части
независящих расходов в результате интенсификации исполь*
зования технических средств и непревышения определенных
планом сумм независящих расходов.

Более детальный анализ себестоимости студент изучает по
курсу себестоимости железнодорожных перевозок.

3. Анализ доходов и прибыли от перевозок

Анализ доходов от перевозок

Анализ выполняют последовательно поэтапно.

1. Расчетная формула результативного показателя

До = Дгп + Дпп,

где Д
о
 – общие доходы от перевозок;

Д
гп

 – доходы от грузовых перевозок;
Д

пп
 – доходы от пассажирских перевозок.

2. Расчетные формулы субфакторов:

Дгп = ∑Plт · dгп,

где d
гп

 – доходная средняя ставка по грузовым перевозкам,
коп. на 10 т*км;

Дпп = ∑Pрl · dпп,

где d
пп

 – доходная средняя ставка по пассажирским пере*
возкам, коп. на 10 пас.*км;

гпi
i

гпi
ср
гп dd ∑= γ ,

где γ
гпi

 – структура грузооборота по родам грузов;
d

гпi
 – доходная ставка за 10 т*км по родам грузов, коп.

ппi
i

ппi
ср
пп dd ∑= γ

где γ
ппi

 – структура пассажирооборота по сообщениям, ед.;
d

ппi
 – доходная ставка за 10 пас.*км по сообщениям, коп.

3. Факторы:
∑Pl

т
 – грузооборот, тарифные т*км;

∑Pрl – пассажирооборот, пас.*км;

∑ тPlI  – индекс грузооборота, тарифные т*км;

∑ lP рI  – индекс пассажирооборота;

∑ пPlI  – индекс перевозок, приведенные т*км.

Соответствующие формулы:

;
∑
∑=∑ пл

т

ф
т

Pl Pl
Pl

I
т

;
∑
∑=

∑ плр

фр

lP lP
lP

I р .
∑
∑=∑ пл

п

ф
п

Pl Pl
Pl

I
п

Исходные данные для анализа необходимо взять из прил. 2
и 4.

Расчет доходов следует вести на основе исходных данных
табл. 8.

Затем следует рассчитать влияние на изменение дохода по

грузовым перевозкам структуры перевозок по родам грузов
iгпγ

и доходным ставкам 
iгп

d .

На основе исходных данных прил. 4 рассчитать структур*

ную подстановку (
iгпd ) по формуле

∑=
i

пл
гпi

ф
iгп dd γ .

Пример расчета приведен в табл. 9.
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Т
аб

л
и
ц
а 

8
А
на
ли

з 
вы

по
лн

ен
ия

 п
ла
на

 д
ох
од
ов

 о
т 
пе
ре
во
зо
к,

 т
ы
с.
ру
б.

Т а б л и ц а  9
Расчет структурной подстановки доходной  средней

ставки по грузовым перевозкам

Пофакторный анализ отклонений доходной средней став*
ки по грузовым перевозкам:

( )

( )
.36,356,5420,54

.36,320,5456,54

коп

коп

id

i

гп

гп

−=−=α∆

+=−=α∆
γ

В рассматриваемом примере .20,54 копdd пл
гп

ф
гп ==

Результаты анализа доходов записать в табл. 10.
Т а б л и ц а  1 0

Результаты анализа доходов*  (пример)
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ле

 о
т 
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ия

-
ни
я 

П
ок
аз
ат
ел
ь 

Измерители для корректировки 
дохода 

Процент выполнения плана по 
объему перевозок 

Доходы по плану 

Плановые доходы, пересчитан-
ные на выполненный объем ра-

боты 
(гр.2*гр.1)/100 

Фактические доходы 

Отклонение фактических дохо-
дов по перевозкам от плановых 
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н.
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4.
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о 
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уз
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 п
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(с
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х 
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5.
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 с
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ы
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не

-
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й 
по
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ид
ам

 п
ер
ев
оз
ок

 (с
тр

.1
- 4

) 
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х 
х 

х 
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х 
 

 

Груз ,фiγ  ед. ,пл
гпi

d  коп. dd пл
гп

ф
i i

=γ   
(подстановка) 

Уголь 0,20 22,61 4,522 
Нефтепродукты 0.10 48,21 4,821 

Руда 0,46 56,03 25,774 
Прочие 0,24 81,04 19,449 

(См. исходные данные) Итого 1,00 
По вариантам 54,566 

Фактор 

Изменение дохо-
дов под влиянием 
данного фактора, 

тыс. руб. 

Доля влияния ка-
ждого фактора в 
общем изменении 
дохода за отчет-
ный период, % 

1 2 3 
1. Грузооборот, тарифные т-км +162,6 +10,43 
2. Доходные ставки по родам 

грузов -253,1 -16,24 

3. Структура перевозок по ро-
дам грузов +253,1 +16,24 

4. Итого по грузовым перевоз-
кам (сумма строк 1, 2, 3) +162,6 +10,43 
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Продолжение табл. 10

* См. графическую схему (рис. 1) взаимосвязи факторов и субфакто*
ров с результативными показателями – доходами.

Анализ прибыли от перевозок

Пофакторный анализ отклонения прибыли от перевозок от
плана ведется по аналитической формуле

Пр = До – Ео.

Используя исходные данные, данные анализа доходов и рас*
ходов, составить аналитическую табл. 11.

По результатам анализа сделать краткие выводы.
В заключение выполнить анализ интенсивности использо*

вания основных производственных фондов (фондоотдачи) и
уровня рентабельности.

Расчетные формулы:
натуральный показатель фондоотдачи

∑
∑=
ОПФ
Pl

ФО п
,

где ФО – фондоотдача, прив. т*км/1 руб. ОПФ;
∑ОПФ – среднегодовая стоимость основных производствен*

ных фондов, млн.руб.;
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5. Пассажирооборот, пас.-км +1 164,0 +74,69 
6. Доходные ставки по видам 

сообщений +709,9 +45,55 

7, Структура перевозок по 
сообщениям -477,9 -30,66 

8. Итого по пассажирским 
перевозкам (сумма строк 5,6,7) +1 396,0 +89,57 

9. Структура перевозок по 
видам движения ±360,3 ±23,12 

10. Всего по факторам (сумма 
строк 4, 8, 9) +1 558,6 100,0 
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ФО
Д
 – стоимостной показатель фондоотдачи:

∑
=

ОПФ
ДФО о

Д ;

уровень рентабельности перевозок

∑
=

ПФ
П

R рб100
,

где П
рб

 – балансовая прибыль, условно принимаемая рав*
ной прибыли от перевозок;

∑ПФ – среднегодовая стоимость производственных фондов,
условно принимаемая равной среднегодовой стоимости ОПФ.

На основе исходных данных и выполненных ранее расчетов
построить аналитическую табл. 12.

Т а б л и ц а  1 2

4. Анализ изменения рентабельности перевозок

Анализ изменения рентабельности перевозок выполняют на
основе данных табл. 11 (анализ прибыли от перевозок) и прил.
3 (стоимость основных производственных фондов).

Отклонение фактического уровня рентабельности перево*
зок от плана зависит от:

1) изменения стоимости производственных фондов

пл
ф

пл
рб

ПФ R
ПФ

П
R −−−−

⋅⋅⋅⋅
====

∑∑∑∑∑∑∑∑
100

∆  (пунктов);

2) влияния факторов, связанных с изменением балансовой
прибыли (на основе данных табл. 11).

( ) ∑
⋅∆

=∆ Ф
Срб

С ПФ
П

R
100)( ,

где )(СрбП∆  – изменение балансовой прибыли из*за отклоне*

ния себестоимости перевозок, млн.руб. (в рассматриваемом в

табл. 11 примере )(СрбП∆  = +183,0 млн.руб.)

( ) ∑
⋅∆

=∆ α Ф
dрб

ПФ
П

R
100)( ,

где )d(рбП∆  – изменение балансовой прибыли из*за отклоне*

ния доходной средней ставки, млн. руб. (в рассматриваемом в

табл. 11 примере )(αрбП∆  = +592,3 млн.руб.)

( ) ∑
⋅∆

=∆ ∑
∑ Ф

Plрб
Pl ПФ

П
R п

п

100)( ,

где )(∑∆
пPlрбП  – изменение балансовой прибыли из*за откло*

нения от плана объема перевозок млн.руб. (в примере, рассмат*

риваемом в табл. 11 )(∑∆
пPlрбП  = +514,2 млн.руб.)

Баланс отклонений рентабельности перевозок от плана

( ) ( ) .RRRRRRR
пPldСПФ

плф

∑+++∑=−= ∆∆∆∆∆

Отклонение 
от плана 

Показатель Единица 
измерения План От-

чет в абс. 
значе-
нии 

% 
роста 

Стоимость основных про-
изводственных фондов млрд. руб.     

Приведенные тонно-
километры млн.     

Доходы от перевозок млн.руб.     
Прибыль балансовая млн. руб     

Фондоотдача - натуральный 
показатель 

прив. т-км 
1 руб. ОПФ     

То же - стоимостной пока-
затель 

коп. 
1 руб. ОПФ     

Рентабельность перевозок %     
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ПРИЛОЖЕНИЕ 1
Система показателей индивидуального задания

Продолжение прил. 1

Факторы 

В
ар
иа
нт

 

Результативный 
показатель сложные  

(субфакторы) 
первичные  

(глубинные) 

1 2 3 4 

1 Приведенные 
тонно-километры 

1. Тарифные тонно-
километры 

1. Количество 
перевезенных тонн 

  2. Средняя дальность 
грузовых перевозок 

2. Количество 
перевезенных 
пассажиров 

  3. Пассажиро-
километры 

3. Средняя дальность 
перевозки пассажиров 

   
4. Дальность   

перевозки грузов в 
местном сообщении 

   
5. Дальность 

перевозки грузов в 
прямом сообщении 

   
6. Структура 

перевозки грузов по 
сообщениям 

2 Тарифные тонно-
километры 

1. Количество 
перевезенных тонн 

1. Количество 
перевезенных тонн в 
местном сообщении 

  2. Средняя дальность 
грузовых перевозок 

2. Количество 
перевезенных грузов 
в местном сообщении 

  
3. Тарифные тонно-

километры 
местного сообщения 

3. Дальность 
перевозки грузов в 
местном сообщении 

   
4. Дальность 

перевозки грузов в 
прямом сообщении 

   
5. Структура 

перевозки грузов по 
сообщениям 

1 2 3 4 

3 

Тарифные  тонно-
километры 
местного 
сообщения 

1. Количество 
перевезенных тонн 
грузов в местном 

сообщении 

1. Количество 
перевезенных тонн в 
местном сообщении по 

родам грузов 

  

2. Средняя 
дальность перевозки 
грузов в местном 

сообщении 

2. Дальность перевозок 
каждого груза в местном 

сообщении 

  

3. Тонно-километры 
тарифные в местном 
сообщении по родам 

грузов 

3. Удельный вес 
перевозки отдельных 
грузов в местном 

сообщении 

4 Эксплуатационные 
тонно-километры 

1. Вагоно-
километры 

груженых вагонов 

1. Динамическая 
нагрузка груженого 

вагона 

  2. Работа дороги в 
вагонах 2. Груженый рейс вагона 

  
3. Количество 
погруженных 

вагонов 

3. Объем погрузки в 
тоннах 

   4. Средняя статическая 
нагрузка на вагон 

   
5. Количество вагонов, 
принятых гружеными с 

соседних дорог 

5 Работа дороги, 
вагон 

1. Количество 
погруженных 

вагонов 
1. Объем погрузки, т 

  
2. Средняя 
статическая 

нагрузка на вагон 

2. Количество вагонов, 
принятых гружеными с 

соседних дорог 

   3. Статические нагрузки  
по родам грузов 

   4. Удельный вес 
погрузки каждого груза 

6 Объем погрузки, т 
1. Средняя 
статическая 

нагрузка на вагон 

1. Количество вагонов, 
загруженных каждым 

родом груза 
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Окончание прил. 1

П
РИ

Л
О
Ж
ЕН

И
Е 

2
П
ок
аз
ат
ел
и 

ра
бо
ты
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1 2 3 4 

  2. Количество по-
груженных вагонов 

2. Статические нагрузки 
на вагон по родам грузов 

   

3. Удельный вес погрузки 
каждого рода грузов в 

общем объеме погружен-
ных вагонов 

7 Тонно-километры 
тары вагонов 

1. Вагоно-километры 
груженые 

1. Эксплуатационные 
тонно-километры 

  2. Вагоно-километры 
общего пробега 

2. Динамическая нагруз-
ка груженого вагона 

   3. Коэффициент порож-
него пробега вагонов 

   4. Вес тары на грузовой 
вагон 

8 Тонно-километры, 
брутто 

1. Эксплуатационные 
тонно-километры 

1. Вагоно-километры 
груженого пробега 

  2. Тонно-километры 
тары 

2. Динамическая нагруз-
ка груженого вагона 

  3. Вагоно-километры 
общего пробега 

3. Коэффициент порож-
него пробега вагонов 

   4. Вес тары на грузовой 
вагон 

9 

Среднесуточная 
производитель-
ность грузового 

вагона 

1. Эксплуатацион-
ные тонно-
километры 

1. Среднесуточный про-
бег вагона 

   2. Динамическая нагруз-
ка груженого вагона 

   3. Коэффициент порож-
него пробега вагонов 

10 
Среднесуточная 
производитель-
ность локомотива 

1. Тонно-километры 
брутто 

1. Среднесуточный про-
бег локомотива 

   
2. Коэффициент вспомо-
гательного линейного 

пробега 

   3. Средний вес поезда 
брутто 
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