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Р А Б О Ч А Я  П Р О Г Р А М М А

1. ЦЕЛЬ ИЗУЧЕНИЯ ДИСЦИПЛИНЫ

Цель преподавания дисциплины – научить студентов основам 

экономики железнодорожного строительства и путевого хозяй-

ства, экономическому обоснованию проектных и технологиче-

ских решений при внедрении новой техники, прогрессивных 

технологий в строительстве и путевом хозяйстве железных до-

рог, вопросам совершенствования хозяйственного механизма, 

снижения себестоимости выполняемых работ.

Рассматриваемая дисциплина связана с дисциплинами про-

ектного («Изыскания и проектирование железных дорог»), кон-

структорского («Железнодорожный путь», «Мосты и тоннели», 

«Строительные конструкции и здания на железных дорогах») и 

технологического циклов («Технология, механизация и автома-

тизация железнодорожного строительства», «Технология, меха-

низация и автоматизация путевого хозяйства»).

2. ТРЕБОВАНИЯ К УРОВНЮ ОСВОЕНИЯ 
СОДЕРЖАНИЯ ДИСЦИПЛИНЫ

Изучив дисциплину студент, должен:

Иметь представление о методах технико-экономического 

анализа и оптимизации инженерных решений.

Знать и уметь использовать организационную структуру, 

производственную базу и систему взаимодействия подразделе-

ний железнодорожного транспорта; способы расчета объемов 

грузовых и пассажирских перевозок, методологию формирова-

ния тарифов и цен, доходов и прибыли.

Иметь опыт оценки производственной программы и основ-

ных технико-экономических показателей структурного подраз-

деления.

В результате изучения дисциплины «Экономика строитель-

ства и путевого хозяйства» студент должен:
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� знать: основы ценообразования в строительстве и опре-

деления сметной стоимости строительно-монтажных работ; 

методы экономической оценки процесса производства, эф-

фективности капитальных вложений и новой техники в же-

лезнодорожном строительстве и путевом хозяйстве; вопросы 

экономического стимулирования и снижения себестоимости 

строительно-монтажных работ, ремонта и содержания пути; ис-

точники роста производительности труда и способы их интен-

сификации; методы определения уровня производительности 

труда и составления плана по труду; технологию и методы ре-

шения конкретных задач обеспечения эффективности и каче-

ства железнодорожного строительства и путевых работ; формы 

и системы оплаты труда строителей и путейцев; организацию 

заработной платы в строительстве и путевом хозяйстве; ис-

точники финансирования и кредитования железнодорожного 

строительства и путевого хозяйства;

� уметь: решать основные задачи по определению эконо-

мической эффективности и обоснованию проектных реше-

ний в железнодорожном строительстве и путевом хозяйстве, 

оценивать эффективность использования основных произ-

водственных фондов и оборотных средств; применять систему 

нормативов в строительстве и путевом хозяйстве для опреде-

ления потребности в финансовых, трудовых и материальных 

ресурсах на выполнение конкретных видов строительных и 

путейских работ; определять прибыль, рентабельности и себе-

стоимость строительно-монтажных и путевых работ;

� иметь представление: о роли строительства в экономике 

страны и об особенностях строительства как отрасли; о мате-

риально-технической базе в строительстве и путевом хозяй-

стве и об источниках получения ресурсов для выполнения 

строительно-монтажных и путейских работ; о направлениях 

научно-технического прогресса в строительстве и путевом хо-

зяйстве и экономических сферах их применения; об оценке 

экологических мероприятий; о критериях и экономической 

оценке уровня качества строительно-монтажных и путевых 

работ.
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3. ОБЪЕМ ДИСЦИПЛИНЫ И ВИДЫ УЧЕБНОЙ 
РАБОТЫ

Вид учебной работы Всего часов Курс – VI

Общая трудоемкость дисциплины 100

Аудиторные занятия 16

Лекции 16 —

Самостоятельная работа 84

Курсовая работа 30 1

Вид итогового контроля Экзамен

4. СОДЕРЖАНИЕ ДИСЦИПЛИНЫ

4.1. РАЗДЕЛЫ ДИСЦИПЛИНЫ И ВИДЫ ЗАНЯТИЙ

№

п/п
Разделы дисциплины

Лекции, 

ч

1 Предмет и задачи дисциплины «Экономика строи-

тельства и путевого хозяйства». Железнодорожное 

строительство и путевое хозяйство. Структура управ-

ления на железнодорожном транспорте, строитель-

стве  и   в путевом хозяйстве 

2

2 Подготовка стратегии участия в аукционах и торгах 

на право заключения контрактов на выполнение ра-

бот. Анализ рынка саморегулируемых организаций в 

строительстве (СРО), подготовка документации для 

вступления и участия в некоммерческом партнер-

стве

2

3 Оценка экономической эффективности   инвести-

ций 

3

4 Основные фонды и оборотные средства в строитель-

стве и путевом хозяйстве  

1

5 Себестоимость, прибыль и рентабельность в строи-

тельстве 

2

6 Экономические нормативы, применяемые в путевом 

хозяйстве

2
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№

п/п
Разделы дисциплины

Лекции, 

ч

7 Взаимосвязь технико-экономических показателей 

работы железных дорог с состоянием путевого хозяй-

ства. Экономическая  оценка мероприятий по орга-

низации ремонтных и строительных работ в условиях 

движения поездов на эксплуатируемых линиях 

2

8 Экономические показатели деятельности организа-

ций путевого хозяйства

2

4.2. СОДЕРЖАНИЕ РАЗДЕЛОВ ДИСЦИПЛИНЫ

Тема 1. Железнодорожное строительство и путевое хозяйство. 
Структура управления на железнодорожном транспорте, 

строительстве и в путевом хозяйстве

Этапы развития строительства и путевого хозяйства. Особен-

ности строительства и эксплуатации железных дорог в России. 

Современное состояние и перспективы развития железнодо-

рожного транспорта и путевого хозяйства.

Структура управления на железнодорожном транспорте и в 

путевом хозяйстве. Организационно-правовые формы и струк-

туры строительных предприятий. Учредительный договор, устав, 

уставный капитал, дивиденды, государственная регистрация, 

прекращение деятельности строительных предприятий. Органы 

управления в строительно-монтажных организациях. Подготов-

ка стратегии участия в аукционах и торгах на право заключения 

контрактов на выполнение работ. Анализ рынка саморегулируе-

мых организаций в строительстве (СРО), подготовка документа-

ции для вступления и участия в некоммерческом партнерстве.

[1; 2; 3; 6; 8].

Тема 2. Капитальное строительство как отрасль материального 
производства

Продукция строительного производства и ее экономическое 

значение. Технико-экономические особенности капитального 

строительства.

Окончание табл. 
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Материально-техническая база железнодорожного строи-

тельства. Особенности размещения баз и предприятий строи-

тельной индустрии на железнодорожном транспорте. Опреде-

ление оптимальных вариантов размещения объектов матери-

ально-технической базы.

Средства механизации, применяемые в железнодорожном 

строительстве. Организационные формы их содержания и экс-

плуатации. Применение лизинговых форм обновления основ-

ных фондов.

Планирование капитального строительства. Бизнес-план, 

его роль и назначение. Основные принципы предприниматель-

ства в строительстве.

[1; 6].

Тема 3. Основы ценообразования и сметного дела в строительстве

Система ценообразования в строительстве и виды цен в 

условиях регулируемого рынка. Антимонопольное регулирова-

ние цен на строительную продукцию. Сметные нормы и цены в 

строительстве. Виды сметной документации: локальные и объ-

ектные сметы (расчеты), сводные сметные расчеты стоимости 

строительства, сводки затрат. Порядок разработки сметной до-

кументации. Методы определения стоимости: базисно-индекс-

ный, ресурсный и ресурсно-индексный. Договорные цены в 

строительстве. Экспертиза, согласование и утверждение проект-

но-сметной документации в железнодорожном строительстве.

[6;10].

Тема 4. Оценка экономической эффективности инвестиций

Понятие инвестиций, их классификация. Инвестиционный 

проект, его окружение и жизненный цикл. Основные принци-

пы оценки эффективности инвестиционных проектов.

Методы оценки эффективности инвестиций на разных ста-

диях разработки и реализации инвестиционного проекта. Ста-

тические методы оценки (экспресс-методы). Методы, основан-

ные на дисконтировании денежных потоков (Чистый дискон-

тированный доход. Индекс доходности инвестиций. Внутрен-
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няя норма доходности. Срок окупаемости инвестиций с учетом 

дисконтирования).

Особенности определения сравнительной эффективности 

инвестиционных проектов. Определение внетранспортного 

эффекта.

Оценка эффективности инвестиционных проектов развития 

материально-технической базы железнодорожного транспорта. 

Экономика строительного проектирования.

[5; 6; 8; 9; 11].

Тема 5. Основные фонды и оборотные средства в строительстве 
и путевом хозяйстве

Классификация, видовая структура основных фондов стро-

ительных предприятий и источники их образования. Оценка 

основных фондов. Физический и моральный износ основных 

фондов. Линейные и нелинейные методы амортизации основ-

ных фондов. Показатели использования основных фондов.

Производственная мощность строительных предприятий. 

Эффективность концентрации строительных машин.

Состав, структура и источники формирования оборотных 

средств в строительстве. Нормирование оборотных средств. 

Показатели эффективности их использования.

Состав, структура и источники формирования оборотных 

средств в путевом хозяйстве. Особенности экономической 

оценки мероприятий по ускорению оборачиваемости оборот-

ных средств.

[6; 12].

Тема 6. Производительность и оплата труда в строительстве

Показатели производительности труда. Стоимостной, нор-

мативный и натуральный методы определения производитель-

ности труда. Экстенсивный и интенсивный пути расширения 

производства строительно-монтажных организаций. Основные 

направления повышения производительности труда.

Задачи повышения производительности труда.
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Принципы организации оплаты труда в строительстве. Меж-

районное и межотраслевое регулирование труда. Основы техни-

ческого и тарифного нормирования. Основные системы оплаты 

труда в строительстве.

[6; 12].

Тема 7. Себестоимость, прибыль и рентабельность 
в строительстве

Классификация расходов, включаемых в состав себестоимо-

сти строительно-монтажных работ. Сметная, плановая и фак-

тическая себестоимость строительно-монтажных работ. Факто-

ры, влияющие на снижение себестоимости строительно-мон-

тажных работ.

Прибыль строительной организации. Порядок распределе-

ния и использования прибыли.

Рентабельность строительного производства и определение 

показателей ее уровня.

[6; 12].

Тема 8. Учет, отчетность и анализ финансово-хозяйственной 
деятельности строительных организаций. Финансирование 

и кредитование строительства

Учет и отчетность в строительстве. Бухгалтерский учет. Ме-

тоды, приемы и модели анализа финансово-хозяйственной де-

ятельности строительных организаций. Показатели и модели 

оценки имущественного положения строительных предприя-

тий. Анализ ликвидности и платежеспособности. Оценка фи-

нансовой устойчивости и деловой активности.

Анализ финансовых результатов деятельности строительных 

организаций.

Источники и порядок финансирования и кредитования 

строительства. Роль кредита в финансировании строительства.   

Банки и их функции. Принципы банковского кредитования 

строительных предприятий. Кредитный договор банка с заем-

щиком. Погашение кредитов.

[6; 13].
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Тема 9. Экономические нормативы, применяемые в путевом 
хозяйстве

Организационная структура дистанций пути и дирекции по 

ремонту пути. Определение экономической эффективности 

специализации бригад и подразделений. Методика определе-

ния эффективности концентрации в путевом хозяйстве. Эко-

номические нормативы, применяемые в путевом хозяйстве.

Среднесетевые калькуляции и экономические принципы их 

разработки. Порядок разработки рабочих калькуляций. Нормы 

затрат труда и расхода материалов. «Привязка» норм к местным 

условиям работы и состоянию пути и сооружений. Учет маши-

низации текущего содержания пути.

[6; 8].

Тема 10. Взаимосвязь технико-экономических показателей 
работы железных дорог с состоянием путевого хозяйства. 

Экономическая оценка мероприятий по организации ремонтных 
и строительных работ в условиях движения поездов 

на эксплуатируемых линиях

Связь показателей работы железной дороги с мощностью 

пути и сооружений, их состоянием. Влияние мощности и со-

стояния пути на показатели работы путевого хозяйства. Осо-

бенности расчета экономической эффективности в путевом 

хозяйстве.

Экономическая эффективность ресурсосберегающих и ма-

лозатратных технологий в путевом хозяйстве.

Предупреждения об ограничении скоростей поездов, выдава-

емые при выполнении путевых работ. Экономические расчеты 

по определению эффективности сокращения предупреждений.

Методика определения оптимальных технологических 

«окон» для работ по текущему содержанию и ремонту пути. 

Экономическая оценка мероприятий по временному увеличе-

нию пропускной и провозной способности железных дорог в 

период предоставления «окон» для путевых работ.

[5; 6; 7; 8].
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Тема 11. Экономические показатели деятельности организаций 
путевого хозяйства

Организация экономической деятельности на принципах 

бюджетирования. Основные виды действующих бюджетов и их 

показатели. Измерение производительности труда при текущем 

содержании и ремонте пути. Экономическая оценка произво-

дительности труда. Оплата труда в путевом хозяйстве и ее осо-

бенности.

Классификация расходов путевого хозяйства. Методы пла-

нирования расходов. Себестоимость в путевом хозяйстве и пути 

ее снижения.

Развитие материально-технической базы путевого хозяй-

ства. Организация материально-технического обеспечения в 

путевом хозяйстве.

Финансирование работ в путевом хозяйстве. Учет, отчет-

ность, анализ хозяйственной деятельности в путевом хозяйстве. 

Налогообложение предприятий путевого хозяйства.

[6; 8; 12].

5. ТЕМЫ ЛЕКЦИОННЫХ ЗАНЯТИЙ

1. Железнодорожное строительство и путевое хозяйство. 

Структура управления на железнодорожном транспорте, 

строительстве и в путевом хозяйстве – 2 ч.

2. Оценка экономической эффективности инвестиций – 

4 ч.

3. Основные фонды и оборотные средства в строительстве и 

путевом хозяйстве – 1 ч.

4. Себестоимость, прибыль и рентабельность в строитель-

стве – 1 ч.

5. Экономические нормативы, применяемые в путевом хо-

зяйстве – 2 ч.

6. Взаимосвязь технико-экономических показателей работы 

железных дорог с состоянием путевого хозяйства. Эконо-

мическая оценка мероприятий по организации ремонт-
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ных и строительных работ в условиях движения поездов 

на эксплуатируемых линиях – 4 ч.

7. Экономические показатели деятельности организаций 

путевого хозяйства – 2 ч.

ТЕМЫ ДЛЯ САМОСТОЯТЕЛЬНОЙ ПРОРАБОТКИ

1. Капитальное строительство как отрасль материального 

производства.

2. Основы ценообразования и сметного дела в строитель-

стве.

3. Производительность и оплата труда в строительстве.

4. Учет, отчетность и анализ финансово-хозяйственной дея-

тельности строительных организаций. Финансирование и 

кредитование строительства.

Студенты выполняют курсовую работу и после проверки 

преподавателем защищают ее.

По курсу «Экономика строительства и путевого хозяйства» 

студенты сдают экзамен.

6. УЧЕБНО-МЕТОДИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ 
ДИСЦИПЛИНЫ

6.1. РЕКОМЕНДУЕМАЯ ЛИТЕРАТУРА

1. Гражданский кодекс Российской Федерации. Ч. 1. 2. –М.: 

Юридическая литература.  2005.

2. Федеральный закон от 17.08.95 г. № 147 «О естественных 

монополиях».

3. Федеральный закон от 10.01.2003 г. № 17 «О железнодо-

рожном транспорте в Российской Федерации».

4. Устав открытого акционерного общества «Российские же-

лезные дороги» от 18.09.2003 г. № 585.

5. Методические рекомендации по оценке эффективности 

инвестиционных проектов/ Официальное издание. –М.: Эко-

номика, 2000.
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6. Экономика железнодорожного строительства и путевого 

хозяйства: Учеб. / Под ред. Б.А. Волкова, В.Я. Шульги. –М.: 

Маршрут, 2003.

7. В о л к о в  Б . А .  Экономическая эффективность инве-

стиций на железнодорожном транспорте в условиях ранка. –М.: 

Транспорт, 1996.

8. Ш у л ь г а  В . Я . ,  Б и л о х а  Л . В .  Путевой комплекс 

железнодорожного транспорта: Управление активами, органи-

зация экономической деятельности на принципах бюджетиро-

вания: Уч. пос.  — М.: ГОУ, 2008. – 266 с.

9. Инвестиции: Учеб./ С.В. Валдайцев, П.П. Воробьев и др; 

Под ред. В.В. Иванова, В.А. Лялина. –М.: ТК Велби, Изд. Про-

спект, 2005. –440 с.

10.  Проектно-сметное дело в железнодорожном строитель-

стве: Учеб. / Под ред. Б.А. Волкова. –М.: Транспорт, 2000.

11.  Ш к у р и н а  Л . В . ,  К о з л о в а  С . С .  Экономиче-

ская оценка эффективности инвестиций на железнодорожном 

транспорте: Уч. пос. –М.: РГОТУПС, 2000. — 74 с.

12.  Б и л о х а  Л . В .  Анализ производственно-хозяйствен-

ной деятельности путевого хозяйства: Уч. пос. –М.: РГОТУПС, 

2006. — 98 с.

13.  Деньги, кредит, банки: Уч. пос./ Н.Г. Малахова –Изд. 

2-е. — Ростов: Феникс, 2008. –247 с.

14.  Журналы «Путь и путевое хозяйство», «Транспортное 

строительство», «Железнодорожный транспорт», «Экономика 

железных дорог».
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К У Р С О В А Я  Р А Б О Т А

Тема: «Разработка бюджета производства и бюджета затрат 
дистанции пути»

Путь – основа железнодорожного транспорта, от его надеж-

ности и технического состояния зависят объем и сроки пере-

возок. Основными задачами работников путевого хозяйства яв-

ляются содержание пути в исправном состоянии, предупрежде-

ние появления неисправностей, своевременное и качественное 

выполнение ремонта пути, сооружений и устройств.

Основными видами деятельности путевого хозяйства явля-

ются:

� текущее содержание пути;

� ремонты пути;

� производство материалов верхнего строения пути.

На текущее содержание пути возложена задача обеспечения 

безопасности движения поездов и непрерывности их следования 

в соответствии с установленным графиком. Данная задача реа-

лизуется за счет мониторинга и контроля состояния пути, про-

ведения планово-предупредительных и неотложных работ по 

текущему содержанию пути и сооружений, организации работ 

по содержанию пути с учетом графика движения поездов.

В организационном плане текущее содержание пути обе-

спечивают специализированные структурные подразделения, 

называемые дистанциями пути (ПЧ). Они  являются одними  

из основных подразделений, обеспечивающих содержание ин-

фраструктуры железнодорожного транспорта. 

Таким образом, основной задачей дистанции пути являет-

ся текущее содержание пути, а также обеспечение длительных 

сроков службы  сооружений. 

Все предприятия путевого комплекса функционируют в со-

ставе ОАО «РЖД» и включены в бюджетный процесс Компа-

нии. В самом общем  смысле под бюджетом понимается план 

предполагаемой финансово-хозяйственной деятельности в сто-

имостном выражении.
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Планирование текущей деятельности заключается в постро-

ении, так называемого, мастер-бюджета (консолидированного, 

основного бюджета), представляющего собой систему взаимос-

вязанных локальных бюджетов. 

Мастер-бюджет – это финансовое, количественно опреде-

ленное выражение маркетинговых и производственных планов, 

необходимых для достижения поставленных целей. Локаль-

ные бюджеты служат информационной базой для составления 

основного бюджета.

На современном этапе в ОАО «РЖД» используются следую-

щие виды локальных бюджетов:

� сводный бюджет продаж; 

� сводный бюджет производства; 

� сводный бюджет затрат; 

� сводный бюджет мотивации; 

� сводный бюджет капитальных вложений; 

� сводный бюджет запасов и закупок; 

� сводный бюджет доходов и расходов; 

� сводный бюджет кредитов и займов;

� сводный бюджет движения дебиторской и кредиторской 

задолженности; 

� сводный бюджет движения денежных средств; 

� сводный прогнозный баланс. 

Исходные  данные

Исходные данные по варианту приведены в табл.1, 2, 3, 4, 5 
и 6 и частично в методических указаниях. Некоторые исходные 

данные являются одинаковыми для всех вариантов. Данные изв-

леченные из отраслевых норм и нормативов приведены в при-

ложениях.
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МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ

Курсовую работу выполняют на  основании  исходных дан-

ных по соответствующему варианту, а также норм и нормати-

вов, установленных  корпоративными  приказами и указания-

ми (Приказ ОАО «РЖД» от 9.07.2009 г. №136Ц, распоряжение 

ОАО «РЖД» от 31.01.2007 г. №135р, распоряжение ОАО «РЖД» 

от 30.10.2009 г. №2211р, и некоторые др.)  Для успешного вы-

полнения  работы студенту следует изучить методические  ука-

зания и рекомендуемую литературу.

Раздел 1
БЮДЖЕТ ПРОИЗВОДСТВА

Бюджет производства предназначен для планирования объ-

емов работ. В бюджет входят объемные и качественные пока-

затели текущей эксплуатации основных средств на перевозках, 

объемы капитального ремонта в натуральном и стоимостном 

выражении, объемы работ, выполняемые в рамках инвестици-

онной деятельности, расходы по текущей эксплуатации по пла-

новой себестоимости, а также показатели состава и использова-

ния трудовых ресурсов.

Одними из основных показателей, разрабатываемыми дис-

танциями пути в бюджете производства, являются именно по-

казатели использования трудовых ресурсов – численность ра-

ботников и производительность труда.

Нормативный метод планирования трудовых ресурсов явля-

ется наиболее точным. Основываясь на нем, при расчете  по-

требности в трудовых ресурсах необходимо предусмотреть спи-

сочную численность работников в целом по структурному под-

разделению,  выделив отдельно работников основных производ-

ственных групп на перевозках и руководителей, специалистов и 

служащих. 

Численность работников производственного штата пла-

нируют по статьям затрат в соответствии с Классификатором 

статей управленческого учета (распоряжение ОАО «РЖД» от 

9.07.2009г. № 1457р.).
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Например, основными группами производственного кон-

тингента дистанции пути являются рабочие, занятые на теку-

щем содержании пути и постоянных устройств (ст. 2101), ис-

кусственных сооружений (ст. 2104), охраной пути, переездов и 

искусственных сооружений (ст. 2103).

В эксплуатационном штате путевого хозяйства наибольший 

удельный вес (до75%) приходится на работников по текущему 

содержанию пути. 

1.1. РАСЧЕТ  ЧИСЛЕННОСТИ МОНТЕРОВ ПУТИ  ТЕКУЩЕГО 
СОДЕРЖАНИЯ

Текущее содержание пути заключается в контроле за состоя-

нием пути и сооружений, в устранении неисправностей пути — 

отступлений от технических условий и норм содержания пути и 

сооружений, в проведении предупредительных работ.

В настоящее время на сети дорог введена классификация же-

лезнодорожных линий в соответствии с требованиями распоря-

жения ОАО «РЖД» от 1 июля 2009 г. №1393р «Об утверждении 

методики классификации линий»  в зависимости от скоростей 

движения поездов,  грузонапряженности, и учете других факто-

ров, оказывающих влияние  на нагруженность пути и продол-

жительность межремонтных сроков. Нормативы классов путей 

установлены Положением о системе ведения путевого  хозяй-

ства ОАО «Российские железные дороги» (распоряжение ОАО 

«РЖД» от 30.10.2009 г. №2211р). Нормы Положения дифферен-

цированы, т.е. разделены на классы, группы и категории. На-

пример, 1Б1 обозначает, что путь принадлежит к 1 классу, вхо-

дит в группу Б и категорию 1. В зависимости от грузонапряжен-

ности установлены 6 групп путей, а от скоростей — 7 категорий. 

Классификация путей  приведена  в прил. 1.
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Уход за путем возложен на монтеров пути, использующих, 

как правило, в процессе работы средства малой механизации 

и ручной инструмент. Нормативы численности монтеров пути 

на текущем содержании пути, измеряемые величиной человек 

в год на 1 километр развернутой длины пути, определяются в 

зависимости от конструкции пути, грузонапряженности линий, 

скоростей движения, эксплуатационных условий  и применя-

емых путевых машин.  В нормативах отражены особенности 

современной системы ведения путевого хозяйства, сложность 

труда, уровень квалификации работников, что позволяет гибко 

реагировать на изменяющиеся условия работы железных дорог.

В нормативы численности включены все основные работы, 

выполняемые на текущем содержании пути, в том числе рабо-

ты, связанные с содержанием земляного полотна, ежедневные 

осмотры пути, ограждение места работ. Включены также за-

траты рабочего времени, связанные с пропуском поездов, оче-

редными отпусками и выполнением государственных и обще-

ственных обязанностей.

Нормы расхода рабочей силы (затрат труда)  на текущее со-

держание пути составлены для ремонтных схем, зависящих  от 

пропущенного тоннажа или  от срока эксплуатации. 

Нормы дифференцированы в зависимости от грузонапря-

женности и составлены на две основные, широко применяемые 

конструкции железнодорожного пути: 

1) звеньевой путь, рельсы — Р65, балласт щебеночный, шпа-

лы деревянные;

2) бесстыковой путь, рельсы — Р65, балласт щебеночный, 

шпалы железобетонные. 

Нормы представлены для главных путей, станционных путей 

и стрелочных переводов и  даны в прил. 2 для главных путей, 

прил. 3 для станционных путей и прил. 4 для стрелочных пере-

водов. 

Для всех других конструкций пути и условий эксплуатации 

разработаны коэффициенты, приведенные в прил. 5, кото-

рые учитывают особенности каждой конструкции и эксплу а-

тационные факторы.
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Расчет численности монтеров пути по нормам расхода ра-

бочей силы для каждого обслуживаемого участка (линейного 

отделения, линейного участка) дистанции пути производится 

раздельно для главных, приемо-отправочных, станционных пу-

тей и стрелочных переводов. Суммарная численность монтеров 

пути, обслуживающих главные, станционные пути и стрелоч-

ные переводы равна суммарной численности монтеров пути, 

обслуживающих отдельные участки.

Нормы затрат труда для участка, характеризующегося ве-

личиной грузонапряженности, не совпадающей с табличными 

данными, определяются методом интерполяции.

Расчет затрат труда монтеров для главных  путей производится 

в зависимости от фактической грузонапря женности,  разверну-

той длины пути данного класса и типа верхнего строения пути 

по нормам прил. 2  на основании исходных данных табл. 1.

Для станционных путей расчет монтёров пути производится 

на основе норм прил. 3 в зависимости от типа верхнего строе-

ния и развернутой длины пути в соответствии с исходными дан-

ными табл. 2.

Для стрелочных переводов расчет производится по нормам 

прил. 4 и данным табл. 3 в зависимости от количества стрелоч-

ных пе реводов по типам, маркам и грузонапряженности.

В общем виде расчет затрат труда  производится на основе 

норм и коэффициентов на условия эксплуатации с учетом сни-

жения численности от применения машин по форму ле:

 Ртi =   Ni ⋅  Li · КЭ  – Рм, (1)

где Ртi — численность работников, обслуживающих участки  

главного, станционного пути  или стрелочные переводы в со-

ответствии с конструкцией, грузонапряженностью, пропущен-

ным тоннажем и условиями эксплуатации;

 Ni — норма затрат труда, чел. в год.

 Li — развернутая длина пути (количество стрелочных 

переводов) с такими параметрами. 

 КЭ — средневзвешенный коэффициент на условия эксп-

луа тации;
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 Рм — величина снижения численности от применения 

путевых ма шин, чел;

При величине грузонапряженности, не совпадающей с та-

бличными значениями,  искомые нормы затрат труда (Ni)  опре-

деляются по формулам:

для звеньевого пути       Ni =(0,0033 · Гр + 0,2181) · Кт;

для бесстыкового пути   Ni =(0,0045 · Гр + 0,1743) · Кт,

где Кт — коэффициент на пропущенный тоннаж ;

 Гр — грузонапряженность, млн ткм бр. 

В курсовой работе необходимо сделать подробный расчет и 

обосновать применение данных норм.

Коэффициенты на пропущенный тоннаж (время эксплуата-

ции) приве дены в табл. 7.

Та б л и ц а  7

Пропущен-

ный тоннаж, 

млн т. бр

Время эксплуатации, лет

Коэффициент
Звеньевой путь Бесстыковой путь

0–100 0–3,3 0–5 0,81

101 –200 3,4–6,6 5,1–10 0,87

201–300 6,7–10,0 10,1–15 0,93

301–400 10,1–13,3 15,1–20 1,00

401–500 13,4–16,6 20,1–25 1,07

501 –600 16,7–20,0 25,1–30 1,15

Величина средневзвешенного поправочного коэффициента 

на усло вия эксплуатации рассчитывается в соответствии с нор-

мативами по форму ле:

 КЭ =1,0 + ∑ Lj  (kj – 1,0)/ Lобщ., (2)
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где ∑Lj  — суммарная развернутая длина участка с индивидуа-

льными экс плуатационными условиями, км  (количество стре-

лочных переводов, шт.);

 kj  — величина поправочного коэффициента для участка 

с такими условиями;

 Lобщ. — общая развернутая длина участка (общее количе-

ство стре лочных переводов).

Поправочные коэффициенты на местные условия эксплуа-

тации рассчитываются отдельно для главных, станционных пу-

тей и стрелочных переводов.

В данной курсовой работе их необходимо определить на 

основании исходных данных табл. 4 и нормативов прил. 5.

Расчетная численность работников по нормам для главного 

пути (Ргл) с учетом условий эксплуатации определяется выра-

жением:

 Ргл =Рт (гл) i · КЭ (гл) , (3)

где Рт (гл) i —  численность работников, определенная по нор-

мам для   глав ного пути;

 КЭ (гл) — величина коэффициента на условия эксплуата-

ции для глав ных путей.

При расчете общего коэффициента на условия эксплуа тации 

глав ных путей КЭ (гл) необходимо обратить особое внимание на 

применение поправочных коэффициентов при невыполнении 

промежуточных видов ремонта (Поправочные коэффициенты, 

п. 1 факторов «Эксплуатационные условия» прил. 5) с точки 

зрения продолжительности их применения.

Расчет сроков действия поправочных коэффициентов при 

невыполне нии норм периодичности ремонтов пути выполня-

ется следующим образом.

Для пути определенного класса и конструкции в соответ-

ствии с Положением о  системе ведения путевого хозяйства 

(распоряжение ОАО «РЖД» от 30.10.2009 г. №2211)  установле-
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ны среднесетевые нормы периодичности капитальных ремон-

тов и схемы промежуточных видов путевых работ.

Например: для 1В1; 1В2; 2ВЗ; 2В4 имеется следующая схема:

УКР             В              В                СР             В             П                  УКР

где  УКР — усиленный капитальный ремонт;

 В — планово-предупредительная выправка пути; 

 СР — средний ремонт; 

 ПР — подъемочный ремонт.

Условно-расчетный пропущенный тоннаж Г
УР

н между ремон-

тами на звеньевом пути определяем

МР

УР н

н

рем

,
Г

Г
N

=

где Г
УР

н  — пропущенный тоннаж, млн тонн бр., в соответствии 

с нормой периодичности ремонта звеньевого пути по ЦПТ-53;

 Nрем — количество ремонтов в полном цикле после первого 

УК, шт. 

600 : 6 =100 млн т⋅км бр.

При невыполнении очередных ремонтов пути табличная 

норма уве личивается. Невыполнение любого вида ремонта 

пути приводит к увеличе нию табличной нормы на поправоч-

ные коэффициенты п.1 факторов «Эксплуатационные условия» 

прил. 5. При невыполнении следующего вида ремонта норма 

увеличивается вторично на указанный норматив, умноженный 

на фактический сверхнорма тивный пропущенный тоннаж по-

сле установленной нормы и т.д.

Пример 1. УК выполнен не был, планово-предупредительная 

вы правка пути была проведена при фактически пропущенном 

сверхнорматив ном тоннаже 120 млн тонн бр. Тогда суммарный 

поправочный коэффициент бу дет равен 
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1,0 + 120 · 0,0005 + 20 · 0,0005 =1,07,

где 120 · 0,0005 — дополнительные затраты труда для УК; 

 20 · 0,0005 — то же для планово-предупредительной вы-

правки.

Исходные данные о пропущенном тоннаже приведены в 

табл. 4.

При применении норм, зависящих от времени эксплуата-

ции, принцип расчета остается таким же.

Пример 2. УК  не выполнен. Планово-предупредительная 

вы правка пути сделана через 3 года (41 месяц) вместо 3,3 лет 

(12 · 3,3 =40 месяцев) для звеньевого пути. Нормы периодично-

сти  20 лет : 6 =3,3 года.

В этом случае увеличение коэффициентов на пропущенный 

тоннаж составит:

для УК  41 · 0,0012 =0,0492;

для В (41 – 40) · 0,012 =0,0012. 

Итоговый поправочный коэффициент равен: 

 1,00 + 0,0492 + 0,0012 =1,05.

В данной курсовой работе для упрощения расчетов необхо-

димо применить подобную схему ремонта,  норму пропущен-

ного расчетно-условного тоннажа 600 млн тонн брутто и нор-

му периодичности  ремонта 3,3 года (20 мес.) для всех классов, 

групп и категорий пути.

Расчет поправочного коэффициента при нарушении сроков 

ремонта пути необходимо подробно рассчитать и объяснить.

Организационная структура дистанции строится с учетом 

грузонапряженности обслуживаемых участков пути, уровня ме-

ханизации путевых работ, применяемых технологических про-

цессов и организации труда, принятой на данной дистанции 

пути. На каждой дистанции организуются линейные отделения 
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(околотки) приведенной длиной  6–10 км, возглавляемые до-

рожными мастерами, и линейные участки в составе 3-х отде-

лений, возглавляемые старшими дорожными мастерами. Рас-

чет численности монтеров пути производится, как правило, по 

каждому линейному отделению или участку.

Суммарная численность монтеров пути, обслуживающих 

главные, станционные и прочие пути Ргл( ст, стр)i  равна суммар-

ной численности монтеров пути,  обслуживающих отдельные 

участки.

Однако в данной курсовой работе численность монтеров 

пути необходимо рассчитать в целом по дистанции пути.

Численность монтеров пути, необходимых для обслужива-

ния главных путей определяется табличным способом (табл. 8)

Та б л и ц а  8

Расчет численности монтеров пути, необходимых для содержания 
главных путей

Характеристика 

 главного пути
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1 2 3 4 5 6

Бесстыковой, рельсы 

типа Р65, щебень

Звеньевой, рельсы 

типа Р65, щебень

Бесстыковой, рельсы 

типа Р65, щебень

Звеньевой, рельсы 

типа Р50, щебень

Звеньевой, рельсы 

типа Р50, гравий

Итого по главным 

путям
* * *
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Характеристика 

 главного пути
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1 2 3 4 5 6

Величина поправоч-

ного коэффициента 

на условия эксплу-

атации для глав ных 

путей

* * * *

Общая численность 

монтеров пути на 

главных путях

* * * *

Расчет численности работников на станционных путях Р(ст) 

производится  формуле:

 Р(ст) =Рт (ст) i · КЭ (ст) ,  (4)

где Рт (ст)i — численность работников, определенная по нормам 

для станционного пути;

 КЭ (ст)  — величина поправочного коэффициента для станци-

онных путей.

Расчеты численности монтеров пути на станционных путях 

производят в табл. 9.

Расчет численности работников, занятых обслуживанием 

стрелочных переводов производится по формуле:

 Р(стр) =Рт (стр) i · КЭ (стр) ,  (5)

где Рт (стр) i — численность работников, определенная по нор-

мам для   стрелочных переводов;

 КЭ (ст) — величина поправочного коэффициента для 

стрелочных переводов.

Окончание табл. 8
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Та б л и ц а  9

Расчет численности монтеров пути, необходимых для содержания 
станционных  путей

Характеристика станционного

пути

Р
а
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е
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т
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к

м
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о
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о
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, 

ч
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1 2 3 4

Приемо-отправочные пути

Звеньевой, рельсы 

типа Р65

Шпалы деревянные

Шпалы железобетонные

Звеньевой, рельсы 

типа Р50

Шпалы деревянные

Шпалы железобетонные

Итого по  приемо-отправочным  путям *

Станционные и прочие пути

Звеньевой, рельсы 

типа Р65

Шпалы деревянные

Шпалы железобетонные

Звеньевой, рельсы 

типа Р50

Шпалы деревянные

Шпалы железобетонные

Итого по станционным и прочим путям

Всего по станционным путям

Величина коэффициента поправочного на 

условия эксплуатации для станционных  пу-

тей

*

Общая численность монтеров пути на станци-

онных   путях

* *

Расчеты численности монтёров пути, работающих на стре-

лочных переводах производят в табл. 10.

В настоящее время на текущем содержании пути  интенсивно 

используются путевые машины. При применении на текущем 

содержании комплекса или отдельных путевых машин контин-
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гент монтеров пути (Р ) снижается на величину, определяемую 

по прил. 6. 

Та б л и ц а 1 0

Расчет численности монтеров пути, необходимых для содержания 
стрелочных переводов

Характеристика 

главного пути

К
а

т
е
го

р
и

я
 п

у
т
и

Г
р

у
зо
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о
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о
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Централизованные, рельсы 

типа  Р65

Нецентрализованные, рельсы 

типа  Р65

Централизованные, рельсы 

типа  Р50

Нецентрализованные, рельсы 

типа  Р50

Итого по стрелочным перево-

дам

Величина коэффициента по-

правочного на условия экс-

плуатации для стрелочных 

переводов.

*

Общая численность монтеров 

пути на стрелочных переводах

* *

Величина снижения численности монтеров пути от приме-

нения машин(Рс ) определяется по формуле:

 Рм = ΣСj · Вг, (6)

где Сj — норматив снижения численности монтеров пути от 

применения машины (прил. 6), чел · год на 1 км развернутой 

длины, (1 стрелочный перевод);
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 Вг — нормированный годовой объем работ, выполняе-

мый одной или группой машин одного типа, измеряемый в км 

или количестве стрелочных переводов.

Расчет снижения численности монтеров пути от применения 

путевых машин на основании исходных данных табл. 5 необхо-

димо сделать в табл. 11.

Та б л и ц а 1 1

Расчет величины снижения численности монтеров пути за счет 
применения путевых машин

Наименование 

машин
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а
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Выправочно-подбивочные (ВПР и 

Дуоматик)

Выправочно-подбивочно-рихто-

вочные  для стрелочных  переводов 

(ВПРС и УНИМАТ)

Планировщик балласта (ПБ)

Путевой моторный гайковерт 

(ПМГ)

Итого величина снижения числен-

ности монтеров пути от применения 

путевых машин

Общий расчетный контингент монтеров дистанции пути 

определяется по формуле:

 R = (Р – Рм ). (7)

Результаты расчета численности монтеров пути сводятся в 

итоговую табл. 12.
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Та б л и ц а 1 2

Результаты расчёта численности монтёров пути, чел.

Наименование 

показателя
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е
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1. Численность монтеров для

главные пути чел./год

станционные пути чел./год

стрелочные переводы чел./год

итого чел./год

2. Величина снижения численно-

сти от применения машин

чел./год

3. Расчетная численность монте-

ров пути с учетом  использования 

путевых  машин 

чел./год

Сводная численность монтеров пути  на текущем содержа-

нии составит 

1.1. Распределение численности монтеров пути текущего 
содержания в соответствии с выполняемыми разрядами работ

В курсовой работе принимаем, что средний разряд выполня-

емых работ на текущем содержании составляет 3,6. В соответ-

ствии с ЕТКС монтерам пути в зависимости от их квалифика-

ции могут устанавливаться разряды в диапазоне от 2-го до 5-го. 

Поэтому полученную расчетную численность монтеров пути 

необходимо произвольно распределить по разрядам. При этом 

число монтеров пути 5-го разряда не должно превышать 1–2 на 

околоток; 2-го разряда 2–3 на околоток. Распределение необхо-

димо произвести в табл.13.



Та б л и ц а 1 3

Распределение численности монтеров пути текущего содержания 
в соответствии с выполняемыми разрядами  работ

Квалификация монтеров 

пути

Количество 

единиц

Средний разряд 

монтеров пути

Монтеры пути 5-разряда *

Монтеры пути 4-разряда *

Монтеры пути 3-разряда *

Монтеры пути 2-разряда *

*

Средний разряд монтеров 

пути

п.7 табл.12 3,6

1.2. Расчет численности и фонда заработной платы работников 
дистанции пути

В бюджете производства предусматривают определение 

числен ности цехового персонала и аппарата управления дис-

танции. Потребность в цеховом персонале дистанции устанав-

ливают на основе действующей номенклатуры должностей в за-

висимости от объема работы, норм обслуживания и количе ства 

смен.

Определяют явочную и списочную численность  рабочих.

Явочная численность —это количество рабочих, находящих-

ся на работе. Списочная численность больше явочной на число 

рабочих, отсутствующих по болезни, находящихся в отпуске, 

временно выполняющих общественные поручения, государ-

ственные обязанности и др.:

 Чсп = Чяв · (1 + Кзам), (8)

где Чяв — явочная численность рабочих;

 Кзам — коэффициент на замещение отпускников, больных 

и работников, выполняющих государственные и общественные 

обязанности, Кзам = 0,13.
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Большинство применяемых в путевом хозяйстве норма-

тивов позволяют сразу определить списочную численность 

работающих. Поэтому  формулу (8) необходимо применить 

только для определения численности  дежурных по переезду и 

дежурных по дистанции пути. Причем, явочную численность 

работников указанных профессий необходимо определить по 

формуле:

 Чяв = N · n · Ccм,  (9) 

где  N — количество  объектов обслуживания;

 n — норма обслуживания , чел./на 1 объект;

 Ccм  — количество смен (4,38 при круглосуточной работе в 

4 смены).

Численность рабочих определяется на основе исходных дан-

ных табл. 6 по нормативам, приведенным в прил. 7 .

Если рассчитанная численность — дробное число, то ее зна-

чение до 0,5 не учитывается, а равные 0,5 и больше ок ругляются 

до целого числа.

Сводный расчет контингента по нормам обслуживания  ра-

бочих  дистанции пути проводят в табл. 14.

Численность работников цехового персонала и аппарата 

управления дистанции определяют на основании типовых штат-

ных расписаний в зависимости от группы дистанции пути.

Исходные данные приведены в прил. 8.

Среднемесячная заработная плата включает в себя ме сячную 

тарифную ставку или оклад, сдельный прирабо ток (при сдель-

ной форме оплаты труда), надбавку за работу в ночное время и 

в праздничные дни, премии, надбавку за сложность и условия 

труда, надбавку за разъездной характер работы и другие надбав-

ку, предусмотренные контрактом, коллективным договором.

В курсовой работе в расчет среднемесячной зарплаты работ-

ников дистанции пути включают все перечисленные выпла ты, 

кроме «других доплат», поскольку они не носят общего для всех 

дистанций пути характера.
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Тарифную ставку принимают в зависимости от системы 

оплаты труда и разряда рабочего, а должностные оклады — по 

штатному расписанию (см. прил. 7 и 8).

Тмес = Т час  · 165,58,

где 165,58 — количество часов в месяц в среднем при односмен-

ном режиме.

Кроме месячной тарифной ставки или оклада, для работни ков 

предусматривают надбавки: за работу в ночное время — 20% от 

месячной тарифной ставки, за работу в праздничные дни — 3,4% 

от месячной тарифной ставки. 

Рабочим, занятым на тяжелых работах, работах с вредны-

ми или опасными условиями труда устанавливается надбавка в 

размере 8% от тарифной ставки: для электросварщиков ручной 

сварки, машинистов (помощников) снегоуборочных машин, 

кузнеца на молотах и прессах.

Надбавка за разъездной характер работы в размере 20% уста-

навливается для операторов (помощников) дефектоскопных 

тележек, всех наладчиков, машинистов (помощников)путевых и 

снегоуборочных машин, машинистов (помощников)мотовозов.

Премии за выполнение плановых показателей можно уста-

новить в раз мере до 40% от месячной тарифной ставки или 

оклада.

Аппарат управления дистанции премируют в соответствии с 

положением о премировании аппарата управления, действую-

щем на данной дороге, отделении. Размер премии может быть 

принят на уровне до 35% от оклада.

Расчеты среднемесячной заработной платы и  фонда зарпла-

ты проводят в табл. 15.

1.4.  Расчет производительности труда

Производительность труда в дистанциях пути определяется 

выработкой в тонно-километрах брутто Σ(Pl)г.п.бр. по всем ви-

дам движения, приходящейся на одного работника эксплуата-

ционного штата:
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 П = Σ(Pl)г.п.бр/Чсп, (11)

где  Σ(Pl)г.п.бр —  объем перевозок в тонно-километрах брутто за 

год  по всем видам движения в границах дистанции пути;

 Чсп — среднесписочная численность работников дис-

танции, занятых эксплуатационной работой.

Объем перевозок в тонно-километрах брутто определяется 

только по главным путям и рассчитывается на основании ис-

ходных данных (табл.1) по следующей формуле:

 Σ(Pl)г.п. = Г1 l1 + Г2 l2 + Г3 l3 +…. + Гnln , (12)

где Г1, Г2, Г3,……,Гn — грузонапряженность отдельных участков 

пути, млн⋅ткм брутто/км в год;

 l1, l2, l3,….., ln — протяженность соответствующих участ-

ков пути, км.
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Раздел 2
БЮДЖЕТ ЗАТРАТ

Бюджет затрат является одним из основных в системе бюд-

жетов и определяет денежные средства, необходимые для обе-

спечения содержания путевого хозяйства в исправном состоя-

нии в пределах установленных норм. 

Планирование затрат в системе бюджетного управления ОАО 

«РЖД» осуществляется по статьям и элементам затрат, а также с 

использованием измерителей в соответствии с «Классификато-

ром статей управленческого учета затрат ОАО «РЖД».  

Расходы дистанции в зависимости от отношения к произ-

водственному процессу делятся на непосредственно вызываемые 
этим процессом и общехозяйственные, т.е. расходы по обслужива-

нию производства и управлению. В свою очередь расходы  непо-
средственно вызванные процессом производства, подразделяются 

на специфические  (прямые) для каждого места возникновения за-
трат и общепроизводственные.

Расходы непосредственно вызванные процессом производства 
планируют раздельно по хозяйствам и подразделяют на две 

группы 

1) специфические (прямые производственные), учитываемые 

по отдельным статьям в каждом хозяйстве, 

2) общепроизводственные.

Для дистанций пути расходы первой группы в свою очередь 

являются расходами по содержанию инфраструктуры.

Эксплуатационные расходы дистанции  пути планируют по 

ста тьям Классификатора статей управленческого учета затрат 

ОАО «РЖД»,  а в составе статей по следующим элементам за-

трат: затраты на оплату труда, материальные затраты, отчисле-

ния на социальные нужды, амортизация, прочие затраты. Рас-

ходы следует считать в тысячах рублей. 

2.1. ПЛАНИРОВАНИЕ  РАСХОДОВ  ПО СОДЕРЖАНИЮ 
ИНФРАСТРУКТУРЫ

Затраты на оплату труда по дистанции пути переносят из 

бюджета производства  в бюджет затрат с коэффициентом 0,9.
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Остальная часть затрат будет запланирована по ст. 0757. (см. 

раздел 2.2.)

По элементу «Отчисления на социальные нужды» отража-

ются расходы по отчислению на социальные нужды  в соответ-

ствии с главой 24 Налогового Кодекса Российской Федерации, 

отчисления в Пенсионный фонд РФ, и страховых взносов на 

обязательное медицинское страхование от несчастных случаев 

и профессиональных заболеваний. Данный элемент планиру-

ется по статьям расходов, по которым планируются расходы 

на оплату труда и принимается в размере 26,4% от указанных 

затрат.

МАТЕРИАЛЬНЫЕ ЗАТРАТЫ

По элементу «Материальные затраты» отражается стоимость 

приобретаемых различного рода материалов и топливно-энер-

гетических ресурсов, а также расходы на приобретение работ и 

услуг производственного характера, выполняемых в дистанции 

сторонними организациями или индивидуальными предпри-

нимателями.

Элемент «материальные затраты» состоит из следующих 

групп: материалы, топливо, электроэнергия, прочие матери-

альные затраты.

РАСХОДЫ НА МАТЕРИАЛЫ

Для путевого хозяйства характерным является выделение в 

отдельную группу материалов по одиночной смене элементов 

верхнего строения пути на главных и станционных путях: но-

вые шпалы, пополнение и замена балласта, смена и пополне-

ние скреплений, противоугонов и прочих элементов верхнего 

строения пути. При одиночной смене используют, как правило, 

старогодние рельсы. Поэтому затраты на эти цели учитывают не 

по цене рельсов, а по стоимости их ремонта.

В данной курсовой работе их необходимо определить на 

основании исходных данных, приведенных в табл. 6.
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Результаты расчетов отражают  по ст.2102 «Одиночная смена 

материалов верхнего строения пути, пополнение и замена балла-

ста»  в табл. 16.

Та б л и ц а  1 6

Расчет  плана расходов по материалам верхнего строения пути

№ 
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подлежащих укладке

Е
д

и
н

и
ц

ы
 и

з-

м
е
р

е
н

и
я

К
о

л
и

ч
е
с

т
в

о

Ц
е
н

а
 з

а
 е

д
и

-

н
и

ц
у,

 р
у

б
.

С
у

м
м

а
, 

 

т
ы

с
. 

р
у

б
.

1 2 3 4 5 6

2102 Шпалы деревянные тыс.шт. 276

Шпалы железобетонные тыс.шт. 1035

Рельсы старогодние пог.м 2712

Щебень м
3

670

Скрепления тонн 33240

Итого Х Х

Затраты на  остальные материалы планируют по следующим  
статьям

По ст. 2101 планируют прочие материалы по текущему со-

держанию пути (включая пучинные карточки), а также мате-

риалы, расходуемые при выполнении работ по уничтожению 

растительности на путях. Примерные затраты составляют  

2800 тыс. руб. 

По ст. 2103  учитывают затраты на материалы для освещения 

сигналов на перегоне, а также ручных фонарей дежурных по пе-

реездам, дорожных мастеров, бригадиров. Сумму этих расходов 

определяют по фактическим затратам за предыдущий год с уче-

том их возможного сокращения. В данной работе принимаются 

затраты  180 тыс.руб.
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По ст. 2104 материалы на содержание искусственных со-

оружений в курсовой работе принимают 1850 тыс. руб., по 

ст.2106 «Расходы по снего-водо-и пескоборьбе» — 150 тыс. руб., а 

по ст.2109 «Прочие расходы по  хозяйству пути» 700 тыс. руб.

Расходы на  электроэнергию

По ст.2103 рассчитывают расходы на электроэнергию для 

освещения переездов и искусственных сооружений.

Для этого количество кВт·ч электроэнергии  за прошед-

ший год (см. исходные данные, табл. 6) умножают на коэф-

фициент возможного сокращения расхода электроэнергии 

(К = 0,95) и на стоимость 1 кВт·ч (принять в расчете 2,50 руб. за 

1 кВт · ч).

По ст. 2103 затраты на электроэнергию  для путевых инстру-

ментов, машин и механизмов планируют примерно 2% от фон-

да оплаты труда по данной статье.

По ст.2101 принимаются расходы по фактическим затратам 

за предыдущий год с учетом их возможного сокращения  (при-

мерно 700 тыс. руб.)

Расходы на топливо

Расходы на топливо  для работы путевых машин и механиз-

мов планируют по статьям 2101, 2104 и 2106. В данной курсовой 

работе принимаются затраты по прямым расходам 250 тыс. руб., 

которые распределяются между указанными статьями в соот-

ношении 50, 5 и 45 процентов.

Амортизационные  отчисления

В плане расходов дистанции отражают амортизационные 

отчисления на полное восстановление верхнего строения пути 

(ст. 2115), земляного полотна и искусственных сооружений 

(ст. 2116), подъездных путей (ст. 2117), а также путевых машин,  

оборудования и механизмов (ст. 2120 см. разд. 2.2).
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Сумму амортизационных  отчислений  определяют по ба-

лансовой стоимости этих основных фондов и нормам аморти-

зации.

Учитывая многообразие основных фондов дистанций пути 

и  норм отчислений ,принимается сумма амортизационных от-

числений 71800 тыс.руб. В данной работе распределение этой 

суммы между указанными статьями составляет ст. 2114-33%, 

ст. 2116-65%, ст.0771-2%.

2.2. ПЛАНИРОВАНИЕ  ОБЩЕПРОИЗВОДСТВЕННЫХ 
РАСХОДОВ

Ст. 0757. Затраты по оплате производственного персонала 

за непроработанное время планируются в размере 10% от фон-

да оплаты труда  указанного персонала в плане по труду (см. 

табл.15).

Ст. 0761. Расходы, связанные с охраной труда и производ-

ственной санитарией, включающие расходы по погашению, 

чистке, стирке, дезинфекции спецодежды, стоимость мыла, а 

также оплату мероприятий по улучшению условий труда, при-

нимаются в размере 2% от фонда заработной платы основных 

производственных рабочих. Из них 70% расходов планируются 

по элементу затрат «материалы», 30% — по элементу «прочие  

расходы».

Ст. 0762. Расходы дистанции на командировку работников, 

не относящихся к аппарату управления (элемент затрат «прочие 

расходы»), принимаются на уровне 0,20% от годо вого фонда 

оплаты труда производственного контингента (кроме ст. 0785 и 

ст.0830).

Ст. 0768. Расходы на обслуживание и текущий ремонт произ-

водственных зданий и сооружений и инвентаря произ водственного 

назначения.

Учитывая, что производственные здания дистанции пути на-

ходятся на балансе дистанции гражданских сооружений на дан-

ную статью относятся только затраты на оплату труда работни-

ков, указанных в табл. 13. Расходы на материалы для освещения 



56

и ремонта принимаются в размере 10% от расходов на оплату 

труда. 

Расходы на электроэнергию для освещения производствен-

ных зданий рассчитывают аналогично ст. 2103, т.е. количество 

кВт·ч электроэнергии  за прошедший год (см. исходные дан-

ные, табл. 6) умножают на коэффициент возможного сокраще-

ния расхода электроэнергии(К = 0,95) и на стоимость одного 

кВт·ч .

Расходы на топливо принимаются 820 тыс.руб.

Ст. 0771. Расходы на амортизацию основных производ-

ственных фондов принимаются 1200 тыс.руб.

Ст. 0775.  Исследовательские и испытательные работы. За-

траты на оплату  труда работников участка дефектоскопии при-

нимаются по данным табл.13. Затраты на материалы, использу-

емые при данных работах, необходимо принять в размере  6% от 

средств на оплату труда.

Ст. 0776.  Эксплуатация автомобилей. Затраты на оплату тру-

да водителей автомобилей  принимаются по данным табл.15, 

расходы на материалы и топливо принимаются из расчета в 

среднем  соответственно 105 и  270 тыс. руб. 

Ст. 0778.  Содержание внутреннего транспорта, кроме авто-

мобильного. Затраты определяются аналогично ст. 0776. Расходы 

на материалы и топливо принимаются из расчета в среднем  со-

ответственно 400  и   1250 тыс. руб. на одну единицу.

2.3.ПЛАНИРОВАНИЕ   ОБЩЕХОЗЯЙСТВЕННЫХ   РАСХОДОВ

2.3.1. Планирование общехозяйственных расходов без расходов 
по содержанию аппарата управления

Ст. 0785. Расходы на содержание персонала, не относящегося к 

аппарату управления (элемент «затраты на оплату труда»), пере-

носятся из плана по труду (табл. 14).

Ст. 0785. Расходы на командировки и подъемные работников, 

не относящихся к аппарату управления составляют 2–3% от его 

фонда оплаты труда (ст. 785) и относятся на элемент «прочие».
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Ст. 0797. Расходы, связанные с рационализацией и изобре-

тательством, определяются из расчета 650 руб. в год на одного 

работника (элемент «прочие»).

Ст. 0798.  Подготовка кадров и выплаты, связанные с ней. За-

траты средств на оплату труда работников, связанных с подго-

товкой кадров принимаются в размере 0,7% от общего фонда 

заработной платы дистанции пути (табл.15).

Ст. 0801. Расходы на предварительный осмотр и медицинское 

освидетельствование работников железнодорожного транспорта 

принимаются из расчета 300руб. на одного работающего, при 

условии, что медицинское освидетельствование ежегодно про-

ходят 20% работников от общего числа работающих в дистан-

ции (элемент «прочие»).

Ст. 0807. Налог на землю принимается  180 тыс.руб.

Ст. 0821. Прочие общехозяйственные расходы принимаются  

140 тыс.руб. по элементу «прочие».

2.3.2.Планирование расходов на содержание аппарата 
управления

Ст. 0830. Затраты по оплате труда работников аппарата 

управления переносятся из плана по труду (табл. 15, ст. 0830).

Ст. 0831. Расходы на командировки  и подъемные персонала 

управления рассчитываются аналогично ст.0785  и составляют 

2–3% от средств на оплату труда по ст.0830.

Ст. 0833. Прочие  затраты по содержанию аппарата управ -

ления принимаются 760 тыс.руб. и распределяются между эле-

ментами затрат в следующем процентном отношении: мате-

риалы — 10%; электроэнергия-15%; прочие материальные —

70%, прочие затраты — 5%

Заполнить табл. 17 (бюджет затрат) на основе всех выпол-

ненных ранее расчетов.
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Себестоимость, важнейший показатель эконо мической де-

ятельности предприятия, определяется как величина затрат 

предприятия, приходящаяся на единицу продукции.

В дистанциях пути рассчитывается себестоимость текущего 

содержания пути, определяемая как отношение эксплуатаци-

онных расходов к приведенной длине пути:

 С = Э/LПР., (10)

где  С — себестоимость путевых работ, руб./1км прив.;

 Э — эксплуатационные расходы, тыс.руб;

 LПР — приведенная длина пути, прив. км.

Приведенная длина пути исчисляется в следующем поряд-

ке:

 LПР. = Lгл1 + 0,8 Lгл2 + 0,4 Lст + Пстр.пер. /20 + Nпер., (11)

где Lгл1 — длина первого главного пути;

 Lгл2 — длина второго главного пути;

 Lст  — длина станционных путей (считать вместе с приемо-

оправочными);

 Пстр.пер — количество стрелочных переводов;

 N пер  — число переездов.

Протяженность искусственных сооружений  при определе-

нии приведенной длины пути в данной курсовой работе не учи-

тывается.

Общая протяженность главных, станционных путей, стре-

лочных переводов, переездов определяется на основании ис-

ходных данных.

Необходимо определить  себестоимость  текущего содержа-

ния одного километра приведенной длины пути.
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Приложение 3

Норма затрат труда работников, занятых на текущем содержании 
станционных путей, чел.-год на 1 км  развернутой длины 

1. Приемо-отправочные пути (звеньевой путь)

Шпалы

деревянные железобетонные

Тип рельсов

Р-65 Р-50 Р-65 Р-50

0,234 0,274 0,211 0,251

Для бесстыкового пути нормы затрат труда равны 0,75 от та-

бличных.

Прочие пути  (звеньевой путь)

Шпалы

деревянные железобетонные

Тип рельсов

Р-65 Р-50 Р-65 Р-50

0,226 0,265 0,186 0,221

Для бесстыкового пути нормы затрат труда равны 0,75 от та-

бличных.



71

Приложение 4

Норма затрат труда на содержание централизованных 
стрелочных переводов, чел.-год на 1 км  развернутой длины 

Стрелочные переводы типа Р-65 марки 1/9 и 1/11 на главных 
путях, брусья  деревянные 

Грузонапряженность, 

 млн т⋅км бр/км в год

Нормы  затрат труда

Св. 25 до 50 0,196

Св. 50 до 80 0,214

2. Стрелочные переводы, на которые нормы затрат труда 
устанавливаются независимо от грузонапряженности

Для   централизованных стрелочных переводов типа пути 

типа Р-65  с деревянными брусьями на приемоотправочных и 

прочих станционных путях (кроме главных) – 0,176;

Для глухих пересечений –0,1.
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Приложение 6

Нормативы снижения численности работников, занятых на 
текущем содержании пути при применении путевых машин

Наименование машин

Норматив чел/1 км 

развернутой длины 

путей  (стрелочный 

перевод) в год

Выправочно-подбивочные ( ВПР и Дуома-

тик) 0,22

Выправочно-подбивочно-рихтовочные  для 

стрелочных  переводов ( ВПРС и УНИМАТ) 0,02

Планировщик балласта (ПБ) 0,08

Путевой моторный гайковерт (ПМГ) 0,19
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